Crni Biser, Navigator i Fahrer do Grimselpass-a (i nazad)

e BMW R65 RT kao Crni Biser (CB)
e Natasa kao Navigator

e Danijel kao Fahrer



Pripreme...

Ideja putovanja do Grimselpass-a u Svicarskoj se provladila u mnogim pricama (veéinom $aljivim) jo$ od
puta na Grossglockner (Austrija) prosle godine. Zasto Saljivim? Star motor, dug put, cijene i vrijeme su samo
neki od razloga zasto je put spominjan u ,ribickim“ pricama kad je trebalo malo podiéi ugled. Hm, da li
postoji ekvivalent izraz , ribi¢ka pri¢a“ u motoristickom svijetu?

No, kako se godisniji blizio a bolje ideje nisu dolazile Svicarska je bila sve bliza. Vrijeme je bilo zabrinjavajuci
element. Kako je zbog vinogradarskog hobija pracenje prognoze obavezno nije bilo tesko primijetiti da je
nad dijelom Europe koja je putem u preko 90% prognoza bio prikazan piktogram s barem dvije kose crte za
kiSu. Rodbina koja Zivi u CH je takoder gundala ,,opet kiSa“ a mi joS nismo zajedno vozili u kisSnim uvjetima i
neznam kako bi to moglo izgledati i koji bi ritam uopée mogli posti¢i tako da nam ovaj element cini
planiranje nemoguc¢im. Motor je isti kao i dosad, stari BMW R65 RT kojeg su izrabili i unistili djelatnici nase
policije, i kao pravi gazde na kraju ga otpisali. No, od nase reanimacije je prosla godina dana, skupio je
preko 5tkm, da se nebi umislio nije s njim bilo postupano puno drugacije nego u policiji (na Zalost), voZen je
i po snijegu i po temperaturama ispod nule i $to je najgore veéinom na kratkim relacijama s hladnim
startovima. Skoro pa sve suprotno od onoga kako bi trebalo. Ne treba zaboraviti ni proslogodisnji put na
Grossglockner koji se ¢inio kao maksimum koji se moZe izvudéi iz nase kombinacije. Minimalne provjere su
napravljene (ulje, svjecice, koferi) i glavna matica volana je dotegnuta jer su poceli stizati cudni zvukovi (za
potrebe ¢ak nabavljen klju¢ — 130kn). Gume su druga godina i na moje iznenadenje prva je na samoj granici
da uopce izdrzi put i ostane u zakonski dozvoljenoj visini profila. Ovo sam naravno uocio prekasno da bi bez
odgode puta mogao promijeniti. Kondicija je bitan elemenat svakog putovanja, jedino Sto smo mogli
konstatirati prije puta je bilo da je nemamo — najduze putovanje koje smo ove godine napravili je bilo cca
170km pitomim zagorskim brezuljcima i Titovim rodnim krajem koje smo jedva preZivjeli.

Nekako se poklopilo da je moje gledanje starih Top Gear epizoda krenulo u desetu sezonu. | da se glavni
trio u prvoj epizodi bavi traZzenjem i pronalaskom najbolje svjetske ceste za voZnju koja se, gle ¢uda, nalazi
putem prema Grimsel-u. Ovo je bio prst sudbine i planirana ruta se u zadnji tren korigira da bi obuhvatila i
ovu destinaciju kao usputnu. No isto tako sudbina je u iduéoj epizodi serije pokazala sto se dogodi kad se
cesta olako shvati u obliku Lamborghinija kako ljubi stijene. Dodatna kopanja po forumima motorista su
pokazala da se radi o najteZoj cesti za voZnju motora (mos misliti, mislim si ja, pa nisu oni vozili Trebinje-
Cetinje via Grahovo). No, svejedno, tamni oblak nadvio se nad planove i velika (ogromna) nervoza uvukla je
zrnce sumnje u ispravnost odluka. Cak ni traZenje odgovora u ,,sili“ nije pomoglo.

Bez obzira na sve navedeno krajem zadnjih radnih dana prije GO poceli su dolaziti piktogrami prognoze sa
suncem za ponedjeljak i utorak (7 dana unaprijed) pa sam ubrzao pripreme (na veliku Zeninu nesrecu) i
izrazio Zelju da se krene prvom prilikom u ponedjeljak. To je izazvalo mnoge trzavice oko organizacije
boravka za vikend, pronalaska kuc¢ne njege za ljubimca, Cis¢enja stana i tako dalje i tako blize. No, nekako
(ne bez posljedica) smo uspjeli sve odraditi, do petka je motor bio u ,,spreman za kretanje” stanju, u petak
je isproban posudeni nosac za kameru, a za vikend se u Zagorju dvije nodi pilo i slavilo do jutarnjih sati.

Nedjelja je pocela prvo odlaskom na ,proséenje” (kirvaj, slava, proStenje) u Jalzabet. Moja majka ima
ugovor sa Sv. Rokom, Zu¢o ve¢ neko vrijeme nije vozio pa je prilika dobro dosla a i ja sam trebao mjesto s
jatom vezom prema ,sili“ kako bi potrazio dodatne odgovore. Odmodi nebi smjelo a nitko ne moze tvrditi
da nece pomoci. Kod voznje nazad prema Zagrebu se vec osjecala napetost u komunikaciji.

Tank motora je napunjen gorivom i gume zrakom. ProSao sam tri benzinske u nadi da ¢u pronaci dodatak
bezolovnom gorivu za zastitu ventila (zamjenu za olovo) ali bez uspjeha. Malo Ajax-a je sredilo vizir, a malo
acetona zaostatke nakon skidanja proslogodisnjih vinjeta. Pakiranje stvari ove godine je vodeno



dosadasnjim iskustvom i ¢injenicom da sam nabrao dodatnu kilazu (u donjem dijelu savrsenog piramida-
trokut izgleda). 1zbaceni su rucnici, kuéne papuce, bilo kakva teZza odje¢a osim dodatne kisne jakne i debele
majice. Cak i najlakse cipele/tenisice imaju kilogram u mojoj ,,zagorsko stopalo” veli¢ini.

Slika 1 Pripreme za dilanje (ups, ne, nego pakiranje)

Oko 23h sam ja odlucio da bih morao uloviti nesto sna jer ipak se radi o nasim glavama i naSim
poslodavcima bi sigurno falili da nam se nesto dogodi (ha, ha, ha), rodbinu i prijatelje da ne spominjemo, a
tek macka. Navigatorove su pripreme potrajale dugo u no¢ (opet ne bez posljedica).

Navigatorov kutak

Mislim da sam za Grimselpass prvi put cula prosle godine kad je za njega Fahrer propitivao bratica koji Zivi
ve¢ desetlje¢ima u Svicarskoj. Brati¢, sad ve¢ tipi¢an rad-red-disciplina predstavnik $vicarske populacije,
naravno nije bas znao o ¢emu to Fahrer govori a joS manje ¢emu bi jedno takvo putovanje sluzilo. Na
wikipediji sam nasla nesto informacija o Grimselpass, Fahrer je poslao i par linkova i nacelno smo se
dogovorili da éemo tamo iéi ako se do tada ne ukaze neki drugi i drugaciji plan ili potreba.

Prije par tjedana cijela je prica dobila stvaran oblik i dogovor je zakljucen, u kolovozu idemo na Grimselpass,
ja sam cak narucila i auto-kartu te DK Eyewitness Travel vodic, i to preko Amazona jer u Hrvatskoj iste nisam
mogla nadéi niti u jednoj nakladni¢koj kuéi — pa nije valjda da nitko ne ide Svicarsku kao turist, nego samo
kod tete, ujaka, brati¢a?! Uglavnom, iako je Amazon prognozirao dostavu u rujnu, auto-karta i vodic stigli su
nakon svega 10-ak dana, na srecu, a onda iznenadenje, Grimselpass je samo jedan od 3 pasa na kruznoj ruti
- moZe li bolje od toga?

Auto-karte i Internet auto-karte definirale su rutu naseg putovanja i ja sam sukladno tome napravila male
mape po dionicama kako ih mogla navigirati Fahrer-a, a onda se mislim desila suptilna diverzija. Fahrer je
kao slucajno pustio epizodu Top Gear-a u kojem na$ omiljeni trojac trazi najbolju cestu na svijetu (jer
Europa je jedini svijet koji oni priznaju) i gle cuda nalaze je bas u blizini nase planirane rute, i jos bolje ¢ak ju
jednim manjim dijelom i vozimo. | dok se jo$ nisam ni snasla ruta je rekalkulirana i Davos-Ps. di Stelvio via
Bormio je usao u nas godisnji odmor, ma dobro rekoh jako naivno.



Dan kasnije sljedeéa epizoda Top Gear-a donosi novi Sok (da, gledamo dnevno po jednu jer je program na
hrvatskim TV kanalima ocajan u ljetnoj shemi), Lambirgini koji je krenuo u voZnju po najljepsoj cesti na
svijetu zavrsio je u ne tako lijepoj provaliji uz cestu, oookej, prvi znaci panike su tu.

Na srecu ili ne, ovisi kako se gleda na to, vlada je prigodno odlucila povisiti PDV i ja sam se poslovno s tom
¢injenicom morala boriti svo vrijeme koje sam imala prije no $to smo krenuli na put. Tako da osim Sto nisam
uspjela pripremiti stan za sve ekipe pazitelja naseg kuénog ljubimca, nisam uspjela niti traziti po Internetu
gdje mi to idemo i $to nas tamo moZze Cekati i nisam se uspjela brinuti hoce li to nas metalni ljubimac moci
podnijeti i kako ¢e to podnijeti.

| onda je poceo godisnji odmor, Fahrer napinje da krenemo u ponedjeljak, nerado pristajem sad vec¢ u
panici da necu uspjeti odraditi sve pripreme — posao, stan, macak, hrana ... Stvari za put su ve¢ odvojene, i
iako sam i ove godine ponijela manje odnosno svega 3kg opet ih je puno. Kako ih moze biti tako puno?! U
nedjelju u 11 navecer, lista stvari za obaviti ima joS 4 nerijeSene stavke, u ponedjeljak u 1 u jutro sve je
obavljeno ali se meni viSe ne spava. Umor od posla, nervoza od puta — sad viSe nisam ni za $to a put pocinje
za manje od 6 sati, o super, svake godine isto, godisnji dode a ja sam toliko umorna da ga nisam ni svjesna. |
jos treba iéi preko Slovenije, uvjerljivo najdosadniji dio putovanja u bilo kojem smjeru, biti ¢e super ako ne
zaspem na motoru, nije da mi se to nije desilo vec prije.



Dan 1. (17.08.2009)

Ako se po jutru dan poznaje, a po startu cijelo putovanje trebao sam odustati prije pocetka ali takva rije¢ ne
postoji u nasem rijecniku. Krenimo redom. No¢ je bila teska Sto zbog vrudine, $to zbog nervoze i to ne samo
za mene nego posebno za Navigatora. Sre¢a da to nisam odmah shvatio. Na primjer na moju konstataciju
da mi treba nesto kuna za cestarinu ona pita jel do Krapine ili Trakos¢ana. OK, jutro je i ne zamjeram joj, ali i
dalje ne kuZzi za Sto mi trebaju kune za cestarinu. Ja sam se ve¢ ne jednom spakirao i pripremio €, kartice,
putovnicu a zaboravio da na Bregani traZe par kuna pa se onda mucio s pla¢anjem.

Bauljamo mi tako po stanu, gledamo more stvari u nevjerici i s pitanjem da li ¢emo moci sve ponijeti u
jednom naletu. Oblacenje (navlacenje) opreme je potrajalo i na kraju je palo obavezno vaganje u opremiis
kacigom — 5.5kg opreme nosim na sebi! Gruba racunica daje da idemo sa 180kg tereta na Crni Biser (CB).

Slika 2 Jutarnja nevjerica

Nije preko tvornicke nosivosti ali nije ni daleko. Kako nam je vrijeme brzo proletilo a sunce pocelo

podgrijavati na brzinu su stavljeni koferi, potrpane stvari, bacena prva zajednicka slika i putovanje je moglo
poceti.



Slika 3 Trio Fantastikus

Iz grada smo se probijali kroz vozila onih jadnika koji nisu ni otisli jos na GO ili su ga ve¢ potrosili. Ove
godine se po broju auta u samom gradu osjetilo da je kriza tu. Kako me nitko nije htio slusati prije 10
mjeseci tako se viSe oko toga ne nerviram, mi skupili nesto novaca za put i krenuli. Na pitanje sto ¢emo
napraviti ako CB stane nemamo odgovor, utjesno je to da Cesto putujemo paralelno s prugom pa se to Cini
kao rjesenje ako sve ode k vragu. Do naplatnih na Bregani vrtim sve jo$S jednom u glavi (u Soku od
Navigatorovih pitanja nisam ni provjerio svoje stvari) kad na naplatnima novi Sok. JoS nisam ni stigao
gurnuti ruku u dZep da izvadim pripremljene kune (o kojima smo vise puta komentirali) kad Navigator daje
Covjeku putovnice. On se nasmije i kaze da nam trebaju malo kasnije a ja neznam Sto bih jer plan puta znam
samo u kratkim crtama a Navigator je i dalje u nekom posebnom stanju. Ne odustajem. Prelazimo granicu,
lijepimo novu vinjetu i po plinu.

Nakon nesto vozZnje po Sloveniji stajem na benzinskoj kako bih potrazio aditiv za gorivo i nesto za pod kljun.
Na Petrolu naravno ima i jedno i drugo i moZemo nastaviti. Ljubljana je ostala za nama prije nego smo se
snasli, put je jednostavan i veé voZen pa srecom ne trebam instrukcije. Bez nekih problema (i uz koristenje
pita hocu li pogoditi Luis? Pa kako da to promasim kad je ve¢ blizu a prosle godine dobio Shuberticu na
poklon ©.

Louis je tamo gdje je i bio, nisu nas privukli nikakvi posebni popusti pa smo uzeli svatko par novih ljetnih
rukavica bez prstiju te najjednostavniju (i najjeftiniju) zicnu komunikaciju koja dolazi bez baterija a iste se
nismo sjetili traziti na odjelu tehnike. Kako su energetske plocice iz Slovenije ishlapile trebalo je nesto i
prigristi. Navigator je preuzeo inicijativu i ponudio se da krene u Billu po potrepstine dok se ja preparkiram
jer McDonalds odbija na moju veliku sreéu (joS je svjeZe sjecanje na prosSlogodisnji pokusaj prije
Grossglockner-a). | tako sjedim ja u jedinom malom komadu hladovine i fali mi samo piva i ¢ik u ruci da
dostojno prikazem lik beskuénika kad li evo moje drage, nosi naramak hrane i moZete li pogoditi ¢ega
nema? Pa naravno, baterija. Nema veze, sad ¢e ona to rijesiti dok ja napravim sendvice (na parkingu i
motoru, malo su ljudi sa saZaljenjem gledali ali koga je to briga, sve za visi cilj). Ovaj put ponosno nosi
Duracell baterije, prave dimenzije, ali punjive. Definitivno nije njen dan i sve mi se ¢ini da sam ja kriv za to
pa ne forsiram, samo predlazem da trgne malo mojeg lijeka za Zeludac iz floske. A lijepo je trazila da



krenemo u utorak da nas moZe bez forsiranja spremiti ali ne, meni je bila vaZnija najava vremena i
nedostatak maste da popunim takav ponedjeljak. Mada sam siguran da smo i kretali u utorak da bi opet sve
spremali zadnji dan. Pojelo se nesto i mogli smo nastaviti, baterije sam obecao potrazZiti kod tankiranja.

Od Zagreba se skupilo nesto kilometara i iako je Slovenija mala, CB treba gorivo pa stajemo po isto i po
baterije kojih nema ni ovdje. Zabavno je bilo gledati vlasnika bijesne talijanske pile (Lambo/ Masseratti — ne
sjecam se bas) kako objasnjava blagajnici kako mu nisu mogli napuniti tank s 12,5 litara i tréi na dolijevanje.

| tako mi ubrzo silazimo s autoputa i vozimo poznatom cestom na zapad. Sa sjetom se prisjeéamo prosle
godine i idile Gross-a. Tada nam se Cinilo da smo pronasli maksimum za nasu kombinaciju ali nismo sigurni
pa ove godine kre¢cemo u ako niSta drugo onda barem dalju destinaciju. Ali s motorom nesto nije kako
treba, ¢&im smanjim brzinu na 70-90km/h motor leluja na cesti kao zastava na maestralu. Sto se vise trudim
voziti ravno to su amplitude sve jace. Kroz glavu mi prolazi zatezanje volana pred kretanje na put (Sto sam
morao iSta dirati), cak me pocelo nagrizati da mozda nesto nije u redu sa zadnjim krajem (guma, ovjes).
Sumnje na Navigatora su nestale onog trena kad sam shvatio da je lelujanje vise manje pravilnog ritma —
njezina pomjeranja su stohasticka ©. Mucilo me to cijeli dan i mogu reéi da me i dosta iscrpilo fizicki jer sam
non-stop imao korekcije putanje, strah me uopdée zamisliti kako je to izgledalo na cesti. Kako se manje
manifestiralo na vec¢im brzinama tako vrlo brzo prolazimo i samo odvajanje za GG pa sad trebam pomoc i
konac¢no kupujem baterije da mogu dobivati instrukcije. Savjet s lijekom je pomogao i navigacija je
proradila.

Slika 4 Guzva prvog dana

Vrijeme je odvratno vruce i umara, ali je prvi dan i ja Zelim Sto dalje dodi tj, Sto blize cuvenom Stelviu kako
bi imali najvise Sanse da ga pokorimo. Prva Zrtva vrudine je Iphone koji se u nekom trenutku ugasio i jedina
poruka koju je mogao izjaviti je da se pregrijao i da nema rada ni punjenja dok se ne ohladi. A gdje da mu ja
nadjem klimu? Gurnuo sam ga dublje u tank torbu i neka pati, ako grune da ne grune direkt po meni (taman
je neki dan bilo price o eksplozijma doticnih). Posljedice? Gubitak snimanja rute kojom vozimo, no kako je
to danas malo bitno tako skroz i zaboravljam na njega. JosS kod planiranja je Navigator odredio da nam je
maksimum za prvi dan Bolzano, a u krajnjem ocaju Merano. Naravno da sam picio opijen krajolikom i



vlastitim smradom skroz do Merana uz jedno stajanje za okrepom (pivica koju nisam slikao ®) i
razgibavanjem.

ISli smo mimo autoceste i promet je bio toliko gust da sam odustao i od preticanja. Kako nam se nije dopala
guzva i vruc¢ina Merana ¢ak smo i nastavili dalje. Meni se Cinilo da mogu jos (iako je desna Saka zavijala kod
svakog davanja gasa, a guzica odrvenila jo$ prije 200km) no Navigator je bio na kraju snaga i nedaleko od
Merana smo uzeli prvi smjestaj koji smo pronaslii to ne oS i ne po lo3oj cijeni. 30€ po glavi za sobu s telkom
i kupatilom je idealno za mojeg financijskog minstra (ministricu). Slijedilo je javljanje SMS-om pa trazenje
vecere prije spavanja uz jedan mali problem.

Slika 5 Drugi tip pive, prvi dan

Nadobudno smo navukli nove rukavice iz kojih je znoj ,dignuo” boju i oboje smo imali obojane ruke bojom
koju nismo mogli isprati pa smo ih skrivali. lonako su domacini zbog HR naljepnice na motoru mislili da smo
madari !?, da su nam jos ruke vidjeli tko zna kamo bi nas smjestili.

Slika 6 Obojane Sake Navigatora



Kako je moja draga uzela samo krumpir salatu za veceru kasnije smo bili primorani pokusati pronaci dodatni
izvor hrane (pekara, trgovina) ali bez uspjeha. To nas je kostalo vecernje Setnje koja je samo pokazala
sakupljeni umor i krevet je bio jedini spas. Obzirom na strahove $to me ceka jedan Andol 300 prije spavanja
je trebao pomodi u borbi s mlijecnom kiselinom. Inacde sam gorljivi protivnik tableta pa je tako Andol
najvise Sto koristim i to u krajnjim situacijama kakva bi nam se sutra mogla dogoditi (standardna alternativa
za Andol je gemist ali zbog strane zemlje i ponasanja motora nekako mi se Cinilo da nije primijenjiv).
Pokusao sam gledati atletiku iz Berlina ali manjak sna od prosle noci i preko 500km u sedlu je povlacilo
kapke nezaustavljivo. Bez obzira na san u glavi vrtim i dalje moguce razloge za lelujanje motora jer se vec
pripremam za Stelvio i ne dopada mi se ni najmanje Cinjenica da ne mogu voziti ravno, kad bih samo mogao
amplitude lelujanja prilagoditi zavojima ©.

Navigatorov kutak:

Ujutro spremanje, sad ve¢ ne znam niti tko mi glavu nosi, ma bas me briga, bitno je samo sjesti na motor i
sve brige ostaju u Zagrebu. Vidim Sok i nevjericu u Fahrer-ovim oc¢ima kad pocinjem spominjati razlicite
granicne prijelaze prema Sloveniji, hmm, kako mu objasniti da je meni to sve isto, da ¢ak mislim da Slovenci
zapravo imaju samo jedan prijelaz ali da su mu dali viSe imena kako bi izgledalo da ih ima mnogo i da se radi
o velikoj zemlji. | opet, bas me briga, samo da sjednem na motor, samo da sjednem na motor i da krenemo,
bilo kamo, putovnica je u dZepu, plastika s pokriéem takoder, ajmo ve¢ jednom.

Palo je prigodno fotografiranje i krenusmo, konacno. Mislim da sam se iskljucila prije no Sto smo izasli iz
nase ulice, savrSeno, taman ¢u se ponasati kao vreca krumpira kako je to lijepo pojasnio jedan znalac
govoreci Sto oCekuje od svojeg suvozaca na motoru. Fahrerova glava na kojoj je Shubertica zauzima mi
solidno veliku koli¢inu vidnog polja pa u voZznji imam uvid u samo jedan dio puta koji prolazimo — ako
navigiram, desno od kacige jer tako vidim prometne znakove, a ako ne navigiram onda mogu gledati i lijevo.
U principu se trudim ne mijenjati ¢esto poloZaj na motoru, kako Fahrer-u ne bih izazivala dodatne napore
pri voznji i kontroli vozila. | tako ja zjakam na lijevo, vidim da su ispred nas ,box-ovi“, u daljini se nazire
drugi set, ah da, pa na granici smo. Revolveraskom brzinom vadim putovnice, tek toliko da pokazem Fahrer-
u kako sam postigla korak naprijed u organizaciji, uopce ne gledam oko sebe, pruzam putovnice a onda
bruka — barem se Covjek na naplatnim kucicama lijepo nasmijao. Smijem se i ja, o sramote, Fahrer mi to
nece zaboraviti, biti ¢e to prica koja ¢e dozZivjeti puno izdanja. Fahrer trazi da se smirim i eto prve razlike u
stavovima, super, ni do Slovenije nismo stigli, sre¢om komunikaciju tek trebamo kupiti, mozda.

| onda ono $to mi se u voZnji motorom najmanje svida — autoput. | inace, a pogotovo ovaj put, ¢im se
dohvatimo autoputa i Fahrer postigne s motorom brzinu od nekih 130-140 km/h (kad bi CB barem mogao
toliko i¢i natovaren — opaska Fahrera) meni se pocne ocajno spavati. Jedva glavu drzim, kljucam, pocinjem
se ,vrtiti“ po sicu, zijevati, trljati oci, sve ono sto nikako ne bih trebala raditi na tim brzinama, na motoru.
Srecom, Fahrer me vec¢ jako dobro kuzi, staje na benzinskoj i donosi energetske ploc¢ice, nema u njima
kofeina ali ima Secera. Na toj benzinskoj mojoj opremi dodajemo jo$ jedan modni detalj, naime traka koja
drZi kopc€u za kacigu mi stalno lamata po licu i to mi jako smeta, Fahrer trga najlonsku vreéicu u kojoj je
donio energetske plocice i aditiv za BC i komadom potrgane vredice vezemo traku, privremeno, iako je to
ostao trajni dodatak, barem sto se ovog putovanja tice.

Sloveniju smo, ocekivano, prosli standardno brzo. U Karavankama me ventilacija solidno bacila iz ravnoteze,
super su sloZili ventilaciju, ili umires od vruéine i nedostatka zraka ili te baca u drugu traku. Vjerojatno
pretjerujem ali tako sam ja to zapamtila.

Fahrer je bez problema nasao Luis, moja je pomo¢ bila vise u vidu konzultantskih usluga. Nadala sam se da
¢e tamo odabrati ovogodisnji rodendanski poklon ali niSta od toga. Na koncu smo kupili iste rukavice, neki



jeftilen tek toliko da nesto kupimo, ista je prica i s komunikacijom. Valjda nije bio pravi dan za shoping ili
jednostavno nismo bili u tom filmu. Nahranili smo se sendvi¢ima, i idemo dalje. Malo smo jadno izgledali
dok smo sjedili kraj kolica za Bilu i jeli sendvice, ali koga je briga, u McDonalds ne idem, prosli put mi je
njihova hrana stajala u grlu do Maria Alm-a a to bas i nije blizu obzirom smo do njega dosli preko Gross-a.

| onda prica poznata od prosle godine, primicemo se odvojku za Gross a motora kao u prici. Sad vec sve
cesce i Zes¢e komentiram cinjenicu da ih je, po mojoj prosudbi, barem 80% BMW i da ih na Zalost voze
uglavnom ljudi preko 50 godina starosti. Ali koje su to pile, jao. Sve se nekako nadam, obzirom da idemo u
Alpe i da jesmo, kao, u Alpama da ¢ée i klima tome odgovarati ali vruce je za poluditi. Austrija je iza nas evo
nas u lItaliji, Sto smo zapravo odmah osjetili po cesti. Kako viSe nema granica i samo smo nagadali gdje smo
tocno, kvaliteta ceste dala je nedvojben odgovor (opet se pozivam na Top Gear), u Austriji je cesta ugodnog
osjeta za guzicu na motoru, u Italiji je cesta sve osim ugodna za guzicu na motoru. (Ne)spretno skreéem
Fahrer-a u Burnicko, tako je izgledalo na mojoj mapi, i nije mi Zao — mjesto je prekrasno ali slutim da ipak
nije za nas dzep, centar izgleda kao postav nekog muzeja. Nastavljamo dalje i idemo na lokalnu cestu i
kilometrima i kilometrima neuspjesno lovimo autoput. Kad smo ga konacno ugledali, ispostavilo se da
prometni znakovi pokazuju da se u mjesto u koje mi idemo ne ide autoputom, wtf?! | tako nekih 5-6 puta
prolazimo ulaze na autoput ali iz nekog misterioznog razloga, autoput ne vodi u mjesto/a u koje mi idemo.
Nesto tu ne Stima a vrijeme ¢e pokazati da je to feature talijanskog oznacavanja cesta, naravno da se
autoputom moze doéi do mjesta u koje idemo — oni to samo ne navode pri oznacavanju ulazaka na
autocestu — samo pisSe da ulazi$ na autocestu, ne i gdje ona vodi. A dobro, taj dio sam iz ocaja shvatila na
povratku. Sad je ve¢ ocajno vruce, dugo se i vozimo, ne vozimo kao prije s puno pauza, potpuno nam je
drugaciji ritam. U Meranu, koji sam prije puta proglasila najdaljom tockom prve etape, veé vise nemam
snage i izdaje me strpljenje, idemo u prvi hotel koji vidim, ali naravno ne idemo. Vozikamo se tako po gradu
i opet talijanska nonsalancija, nigdje znakova kako izaéi iz grada i kamo bi taj, potencijalni, izlaz vodio.
Krajickom oka ugledah znak za Passo Di Stelvio — sad se ve¢ derinjam na Fahrer-a — tamo vozi. Jedva se
isCupasmo dalje, stajemo jos jednom uzaludno, mjesto na kojem smo stali nije hotel, samo tako izgleda i
onda se dogovaramo, idemo jos malo dalje ali u prvom selu na koje naidemo, traZimo spavanje. | tako je i
bilo, pouceni proslogodisnjim iskustvom iz Maria Alm-a ne stajemo u hotel nego traZimo manji privatni
smjestaj. | nije ga bio problem nadi, idem provjeriti ima li praznih soba jer je parking ispred ugodno
popunjen ali u pansionu nema nikoga, okej, Sta sad? Na ulazu je telefon na kojem pise na nekoliko jezika —
Pritisni 9, ajde zasSto ne, vlasnica ima viSe lokacija za koje se brine pa je to nacin da ju se dozove, stiZe za 2
minute, cijena je u granicama, kvaliteta takoder i tako tu i ostajemo.

Iphone kutak:

Namjeravao sam stavljati info o dnevnoj voZnji ali kako je Iphone odustao za prvi dan samo grube procjene:

UDALJENOST?: >500 KILOMETARA

Proteklo vrijeme: >10h

Maks. brzina: 136,5 km/h




Dan 2. (18.08.2009.)

Prvo budenje u ,divljini“ dolazi malko kasnije jer dorucak pocinje od 8h. U daljini se ve¢ Cuje topot i
praporci modernih prijevoznih sredstava kako u koloni gmiZzu nasom cestom. Nekako sav zabrinut i
namrgoden ustajem jer za razliku od Navigatora ja to¢no znam kamo idem, i $to je najvaZnije ¢ime idem.
Cijelu no¢ sam prevratao sve moguce scenarije za lelujanje motora i kad sam isklju¢io sve scenarije koji ne
mogu ili ne smiju imati utjecaja, ostao je samo jedan ma koliko nevjerojatan bio — ,,top case”. Kako smo se
pakirali tako sam ga skinuo/montirao i jedino mi on pada na pamet da stvara lelujanje jer ima dovoljno
kilograma i pravi krak sile. Istréavam kao guster u vojsci s papirnatom maramicom u dvoriste. Prvo vadim
mjerac ulja (zato maramica, a Sto ste mislili?) da provjerim situaciju — dosad nisam nadolijevao ulje izmedu
izmjena ali nisam nikad ni iSao na Stelvio. Ulja ima. Proucavam ja kofer, nosac, pa ponovo kofer. Nosac je
stabilan a kofer par mm van sredine —i to opet nema mjere, nego na oko. A niSta, sve sam manje ponosan
na svoju cijelu no¢ ,,razmisljanja“ ali svejedno pokusavam malo bolje centrirati doti¢nog.

Dorucak je prosao u tisini, pokusavam utrpati Sto vise kalorija da ne izgubim energiju na pola puta. MozZda
je i Navigator pricao nesto ali fokus je bio na ruti Stelvio-Davos via Bormio. Da, ta je zloglasna cesta
proglasena najboljom svjetskom cestom za voznju po izboru Top Gear-a, to je ista cesta koju su i mnogi
motoristi proglasili za najtezu motoristicku dionicu. Zar je moguce da je tako blizu i da je to istina? Znaju li
oni uopce kako izgleda Trebinje-Cetinje via Grahovo? Nemam izbora, Sto se ¢eka, idemo, Zelim znati.

Neznam kada ali mislim da sam uspio pogledati joS malo Berlina i da sam vidio kako najbolja svjetska
skakacica s motkom ne osvaja zlatnu medalju. Nije valjda takav dan? Da li je to sumrak favorita a Sansu
dobivaju i slabiji? To nam odgovara, idemo, idemo, sila je na nasoj strani. Za sunce nisam siguran na cijoj je
strani jer iako nam s jedne strane odgovara suho vrijeme toliko nas ovolika koli¢ina sunca i vruéine ubija.

Slika 7 Navodnjavanje jabuka

Putovanje drugog dana je pocelo nesto prije 9h. Lagano se uklju¢ujem u kolonu gmizavaca koji idu nasim
putem. Nikako ne shva¢am kamo idu u tolikoj mjeri. Pa radni je dan ljudi i radno vrijeme bi ve¢ trebalo
trajati. Nije moguce da idete svi na Stelvio, pa zar je to za sve i svakoga? Nekako mi nadu budi nacionalni



park koji sam vidio na mapi — valjda tamo idu. Okreem se malo oko sebe, i sve mi nesto cudno. OK,
Navigator je tu, koferi takoder. Gledam oko sebe i vidim nepregledne plantaZe jabuka, rodne toliko da
skoro da i mogu Cuti naprezanje stupova da svu tu masu voca odrZe iznad tla. A iznad svih stalno prsti voda
koja ih zalijeva. Zbog vrucine ¢ak i pokusavam povremeno uloviti koju kap ali bez uspjeha.

Kroz maglu kise vide se neki vrhovi ali osjecaj visine je kod mene izgubljen. Nemam pojma da li smo na 200
ili 2000 m.n.v. No, nisu jabuke ono po sto idemo, tko jabudi (Sljivi) jabuke. Kraj je krasan ali mu idilu kvari
stvarno gust promet i ne bas odlican asfalt. E da, shvatio sam Sto danas fali, pa fali lelujanje, hura, ipak je
bio top case van balansa. Spremni smo, tank je popunjen, motor ide ravno a stigao je i prvi ozbiljniji znak
koji pokazuje prema Stilfserjoch passo Stelvio. Pokusavam probuditi sva ¢ula koja moZzda imam a mozda i
nemam (haragei, Sesto Culo,...). NeSto prometa smo izgubili ali i dalje nismo bas sami na cesti, a u daljini se
nazire snijegom okovan vrh. To, to nam treba u ovako vruéem danu.

Slika 8 Pocetak

Penjanje je pocelo oko 9:40, u pocetku normalnim tempom ali poucen iskustvom prosle godine odmah
stajem sa strane i prebacujem idiota na posudeni nosac¢ a Navigator preuzima novog ¢lana nasih putovanja,
najjeftiniji DSLR koji sam nabavio nedugo prije puta i ovo mu je prvo pojavljivanje u kompliciranoj situaciji
(Canon 10S 1000D). Navigator tvrdi da e slikanje ic¢i, okrecemo foti¢ na sport mode, idiot na kamera mode i
sad mozZemo poceti uzbrdo. Cesta nije previse strma ali je poprilicno uska, pa u svakoj prilici bez prometais
dobrom vidljivoséu prasimo mi koliko nas konji mogu tjerati.

Od uzbudenja i koncentracije na cestu nisam ni shvatio kad su kraj mene proslo desetak oznaka za lakat
zavoje (do vrha ih ima 48). Shvatio sam da vrag uzima Salu kad su se ravne dionice skratile a zavoji ucestali.
Vidi vraga, pa jos 35 zavoja ostalo a na 1786 m.n.v smo. Ma daj, koliko tesko mozZe biti? Gledam stalno na
temperaturu ulja i sad ve¢ opasno grijei. Sve mi se nekako Cini da prelagano mi to osvajamo i da ¢e to
prebrzo zavrsiti, pa usporavam i lagano u prvoj prolazim bicikliste i ostala smetala na cesti koja sluze samo
tome da kradu paZnju. Pogledi bude sve vise strahopostovanja, a zavoji paznje. Sad ih vise nije moguce
prolaziti ni jednom brzinom nego prvom a motor ni na ravhom ne pokazuje neku ludu Zelju za jurcanjem.
Opa brale, to je to, ipak je opakije od Gross-a. | dalje me Navigator uvjerava da je to finalni uspon mada ja
nikako ne uspijevam povezati cestu s Spagetima finalnog uspona videnim na slikama. | sam si mislim da je to



mozda samo reklama navlakusa. Ali nakon pola sata uspinjanja temperatura ulja je dosla do cca 150stC i
vrijeme je za prvi odmor uz hladenje.

Slika 9 Prvi ¢avao

Nismo jedini motor na hladenju ali se svi pravimo kao da smo stali na slikanje i razgibavanje guzice, he he a
kad ono biciklisti kluba Bambi prolaze pored nas. Badava smo ih pretekli, i oni konja za trku imaju. Bome
nam je trebalo 15min da krenemo ponovo, ni planinski hladniji zrak nije mogao skinuti naSem motoru
groznicu. Ali sada odlu¢ujem da nema viSe taljiganja i njeznog penjanja. Pa necu valjda iza svakog zavoja
stajati na hladjenje — drugu dionicu ¢u probati punim gasom pa ¢emo onda usporediti rezultate.

Penjanje (drugi dio) pocinje odlucnijim okretanjem rucice gasa do kraja, mislim si , nije sramota stajati
putem ali daleki je put pred nama, ovo nam je samo mali izlet na putu do Svicarske. | nismo se jo$ ni
namjestili u sedlima kad se pred nama ukazao ON. Finalni uspon. Mislim da ce slika otkriti viSe nego bih
mogao napisati.

Slika 10 Uspon na Stelvio



Imao sam osjecaj da su motoru u jednom trenu (a bome i Navigatoru) klecnula koljena. Nije ni meni bilo
svejedno. Da, ohladili smo mu ulje na 110stC ali od samog pogleda se vratilo na 130. Duboki uzdah i samo
provjera da li je gas joS uvijek do daske. Maknuo bih ja i tu dasku ali ju nikako nisam mogao pronadi. Zavoj
za zavojem a muk sa zadnje strane sve jaci, tu i tamo se otme poneki uzdah i Skljocanje fotoaparata. A
motor? StisS¢em ga ko vrag grijeSnu dusu, zavoj u prvoj, puni gas do 5-6t rpma, Saltanje u drugu bez pustanja
gasa (kréanje, lom i udari zupcanika u getribi i diferencijalu, a kriz kardana stenje pod navalom snage),
nastavak ubrzanja, rijetko do trece brzine pa priprema za novi zavoj. Bez koc¢enja $altanje u niZu uz okretaje
u blokadi, lagano kocenje motorom, priprema putanje, pokusaj saznavanja sto se krije iza zavoja (obi¢no
bez ikakvog uspjeha) i balansiranje okretaja (putne brzine) i nagiba u zavoju. Toliko su odvratni da nema
prostora za gresku. Motor jedva vuce u prvoj a zavoj je toliko jak da nas baca prema rubu. Sporije od toga bi
ili motor izgubio snagu ili bi izgubili centrifugalnu silu a u oba slucaja bi se prevrnuli. | onda opet
maksimalna snaga i ubrzanje. Ali nije to viSe ni blizu sprintu kakav inace radimo. Jedino se zvuk i vibracije
pojacavaju, a gravitacija kao da nas ne pusta prema vrhu. Krd¢i, zuji, lupa ali ne staje. Temperatura raste ali
ne stajemo. Polako pocinje rezanje ostrog i hladnijeg zraka iznad 2000 m.n.v. koje kompenzira vece
opterecéenje i nedostatak kisika. A u glavi mi se vrti:

Zuji, zvedi, zvoni, zvudi,
Sumi, grmi, tutnji, hudi,
to je zvuk motora moga.

Neznam tocno koliko kilometara (jer odometar ne radi godinama) ali nakon sat vremena (od podnozZja)
mrcvarenja i klanja, ukazao se vrh. Taj ponos i odusevljenje se ne moZe rije¢ima opisati. He, he, Salim se,
nisam tada osjecao ni jedno ni drugo. Motor je zveckao kao da radi na dva cekica a podizadi su kleptali ko
rasklimani klopotec pred berbu. Ni jedan normalan zvuk nije dopirao iz motora. Drifteri znaju kako zvuci
motor kad se razbije ulje. Toliko nismo svjesni Sto smo napravili da ni ne skidamo kacige, nego bauljamo po
buvljaku, uzimam neku naljepnicu, slikamo se pored oznake i moramo krenuti dalje. Malo snijega u okolici
nismo shvatili dovoljno ozbiljno jer smo ocekivali znatno hladnije i bjelije okruzenje.
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Slika 11 Stelvio, prvi put

Obzirom da smo na vrhu hladenje motora nije potrebno pa brzo nastavljamo. Strahom pritiS¢em prekidac
elektropokretaca i nakon par okretaja budi se zvijer i jos klepetavim zvukom tjera nas dalje. U tom trenu



sam bio sretan i ponosan, ali vremena za slavlje nemamo. S druge strane nas ¢eka novi izazov, s takvog brda
se treba i spustiti. Za danasnje pojmove si¢usni prednji disk i godinama izraubani bubanj moraju zaustavljati
nasu kompoziciju prije svakog zavoja. No, pomazem im motorom koliko mogu. A s druge strane? Ipak nesto
ljepsi i pitomiji krajolik.

Slika 12 Pogled sa Stelvia

Ovo pitomiji shvatite uvjetno jer iako su zavoji puno veceg luka i cesta Sira ipak se radi o povremeno nesto
kompliciranijim kombinacijama. U ovom trenu sam opasan na cesti i svjestan sam toga ali ne mogu si
pomodi. Ovakvi prizori prolaze pored mene.

Slika 13 Spustanje sa Stelvio-a



Slika 14 Pogled desno

| kradu i ono malo koncentracije $to mi je ostalo. Osje¢am se kao to¢no kao iz studentskih dana kada bi
poloZio neki tezi ispit. Praznina je velika u meni i oCekuje ispunjenje nekom (bez)alkoholnom tekuéinom,
bezvoljnost nadvladava svaku drugu Zelju. Spustam se lagano i nisam siguran da li kotac¢i uopce dodiruju
asfalt, nesto poput:

...vidjeste me sido odozgora iz krajeva Sto su iznad gora tamo negdje s mjeseca sa zvijezda, s boZjeg lica
andeoskih gnijezda, gdjellija svoja kola gura, gdje sve vrvi od boZjih pandura, da se red u raju ne ometa
.......... JAAAAAAA SAM EEERO SAA OOONOGAA SVIJETAAA...

K tome jo$ vidim ljude kako sjede i gledaju planine, jao... $to moZe umiriti bolje? Sto moze prikazati snagu
prirode ako ne ovo? | Sto moZe dati veéi ponos motoru i putnicima kad su iste ispod njega?

Slika 15 Sretnik



No svejedno, ovo je samo dionica puta, vrijeme leti a cilj jos daleko. No tesko je i prema dolje.

Slika 16 Kut silaska

Da ne dobijete krivi dojam ovo je tek dolazilo.

Slika 17 Dionica na putu Stelvio-Davos

Pa opet red zavoja, red polu-tunela sa zavojima koji su me cesto znali uloviti uspavanog. Prije Livigno-a se
penjemo opet na sad ve¢ zaboravljeni Passo Foscagno (2291m.n.v) s kojeg ni naljepnice nemamo a nakon
Livigno-a more? Ne, nije more, nego veliko jezero (Lago di Livigno na 1805 m.n.v) uz koje vodi cesta
polutunelima koji s dvije strane (lijeve i gornje) stite od odrona a s desne strane srame?ljivo kroz stupove
otkrivaju ljepotu kraja. Na kraju puta/jezera brana koja veli¢inom podsje¢a na onu iz Italian Job-a ali s
naplatom na sredini koja nije prosla bez trzavica.



Slika 18 Branica

| brzo nakon silaska s nje semafor i stajanje, gasimo motor i laprdamo s drugim BMW vozacem. Sunce se
uprlo u nasa odijela (radi se o 13h) i ugrijalo ih na pristojnu temperaturu. Kad smo konacno krenuli i usli u
par km dugacku cijev u planini spasa viSe nije bilo. Nesto ¢e nastradati u ovom padu temperature s 30 na 5
stupnjeva. Nisam ni slutio da ¢u ja biti taj, mada je hladenje izuzetno godilo i pruzam ruku da usmjerim jos
svjezeg zraka ispod borbenog oklopa. Odvréem gas i daleko iza sebe ostavljam kolonu, kao da si motor sam
dodaje gorivo i Siri rebra na cilindrima da se konac¢no ohlade.

Sad smo ve¢ u Svicarskoj i pi¢cimo po Schweizer Nationalpark-u,da |i je potrebno jo$ nesto dodati? Okrenuli
prema Davosu da slucajno ne izgubimo ni jedan dio Top Gear preporuke. | vidi vraga, na putu prije Davosa
jos jedan prijelaz (Fluelapass 2383 m.n.v.) koji smo samo preletjeli takoder . Ceste su Sire, bolje a samim
time i manje prometne.

Vise nemam nikakav izgovor za laganu voZnju, sve memorijske kapacitete aparata i samih glava smo
popunili, sad je cilj sti¢i sto blize Andermatt-u. Ali nije samo memorija potroSena, potrosene su i zalihe
energije. Stoj, stani, hrana je u pitanju. Ne znam ni gdje ali oko 14:30 smo stali i potraZili istu. Naravno prvo
daj tekuéu hranu a nakon toga mozemo pricati o ostalom, konji su Zedni. Podmetac za hranu mi bode odi i
ubija mi moral — zar zato Sto vozim motor moram biti obiljeZen i svrstan u opasnu kategoriju da ne kazem
(samo)uboijica.



Slika 19 Ni jesti/piti mi ne daju na miru

Nastavljam put namrgoden i s umornim Navigatorom. Nije ni meni lako ali na njoj se vidi da je drugi dan i
da joj je vruée. Prolazimo i dalje prekrasnim krajevima s malim Svicarskim selima kojima zalede drze planine
pod snijegom. Jos sat vremena je Navigator izdrZao s preko pola kilograma teskim fotoaparatom oko vrata
ali ni za to vise nije bilo volje. U ovom dijelu je trebam malo vise jer nemam smjer kojim bi trebao putovati.
No Navigatoru to ne predstavlja problem i uskoro dolazimo na cestu koja ide direktno na destinaciju bez
skretanja. Opet krasna cesta s pregrst tunela u kojima se hladimo od podnevnog sunca. Zanimljivo je da
neki tuneli imaju veliki pad/uspon i da nismo prejahali 3 planinska prijelaza preko 2000 vjerojatno bi nas
fascinirali i vise.

Prije samog zavrSetka dana koji je bio udaljen 50tak kilometara odlu¢ujem da je vrijeme za dolijevanje
goriva i lagano osvjeZenje. Sad mi je ve¢ tesko voziti i ru¢ak je oZzednio. Napajam jednog konja, drugom
kupujem Evian a Navigatoru ledeni ¢aj. Ovaj puta sam ja zapri¢an od cure na blagajni koja je bila u Istri ovo
ljeto zaboravio vinjetu koja mi iskreno mozZda i nije trebala ali osjecao sam potrebu da se oduzim Svicarskim
cestarima na trenucima uZivanja (da ne kazem da sam ranije dobio , juhu” od Navigatora). Neki motoristi
nas gledaju ali ni sam nisam siguran da li iz poStovanija ili sazaljenja, ali koga je to briga. Jos malo i kraj dana,
joj kako to lijepo zvuci, trebam vremena za zbrajanje dojmova, puno vremena.

Zadnje dionice se ne sje¢am viSe, znam samo da je prst sudbine bio kad sam vidio ime sela TSCHamut i
zaustavio nasu karavanu u hotelu koji ima jeftinije cijene nego smo ocekivali u Andermattu. Za klopu se
treba pozuriti jer osoblje odlazi !?, dobili kljueve sobe i hotela. Nije proslo puno od zadnjeg hranjenja ali
cijelu veceru koja nije bila ni siromasna sam smazao i zalio novom vrstom pive osuncan zadnjim zrakama
sunca koje se sakrilo iza obliZznje planine.

Obzirom da u sobi nema ni televizije, ni radija, ni Interneta prvo sam prebacivao slike i snimke na Eee, pa
malo pregledavali da bi shvatili da slike s vrha Stevia i nisu nesto. Prije spavanja smo pokusali i kartati ali
nismo imali karte. Trnci su mi prolazili nogama od vibracija motora, guzicu nisam ni osje¢ao nesto a desna
ruka je izdrzala ali boli. Najvise boli misi¢ na gornjem dijelu podlaktice. Vjerojatno od silnog koristenja
prednje kocnice i stalnog okretanja rucice za gas. Nisam imao snage viSe za niSta drugo nego za pranje zuba
i spavanje bez obzira koliko sati bilo.



Navigatorov kutak:

Sa strahom se proteZzem ocekujuéi upalu misi¢a i sva moguce propratne tegobe, tipicne za ljude mojih
godina koji 260 dana u godini provedu sjedeéi u uredu i imaju kondiciju Jabba The Hut-a a onda se odluce
voziti na motorom jer ih je uhvatila kriza srednjih godina. Ali za divno ¢udo - nista, ni nogice, ni kljun, ni
krilca - ne boli me nista, odnosno osje¢am se sasvim dobro. U laganom ritmu se ustajem(o), i lagano
spremamo. Dorucak prolazi u tisini, uglavhom. Krajickom oka vidim TV u drugoj prostoriji a na programu su
snimke s planinskih vrhova propraéene iritantnom narodnom glazbom alpskih krajeva. Svuda kisa i oblacno,
sre¢om TV je dovoljno daleko da ne vidim od kuda su snimke pa si dozvoljavam samozavaravanje. Rijesili
smo dorucak, pozdravili se s ljubaznom vlasnicom, sretno izbjegli iznimno napornu talijansku obitelj s troje
djece u kojoj svi govore u isti glas (doista se uklapaju u stereotip) i koja su me solidno iznervirala na veceri - i
idemo dalje (doista mi ni nije drago koristiti ovu postapalicu, ali mi trenutno nista drugo ne pada na pamet).

Na Zalost Cini se da éemo imati jos jedan jako topao dan, o jupiiii. Prolazimo kroz zanimljiv krajolik, zapravo
mozda bi i bio zanimljiv kad bi ga uspjeli vidjeti od silnih plantaZa jabuka, okeeej, kaj se ovdje proizvode sve
jabuke u Europi? Kao vrtlar/vo¢ar amater nikako mi nije jasno kako to da stalno zalijevaju jabuke i to po
liS¢u, ja sam nekako Zivjela u uvjerenju da vlaga na lis¢u, po jakom suncu izaziva bolesti i ... ma koga briga.
Fahrer mi je oteo mali foti¢ na koji sam se vec bila navikla tako da sam na vrat dobila njegovu novu foto-
igracku i pokusavam se snaci s njom $to i nije bas jednostavno jer opet, kaciga na Fahrer-ovoj glavi je velika i
stalno mi za nju zapinje objektiv tako da moram naci novi nacin "kretanja" a da time izazovem S$to manje
smetnji. Ipak idemo na na Stelvio, brrrr.

Na posljednjem skretanju za Stelvio postavljamo se u borbenu formaciju i Gas Gas. Sutim kao zalivena,
nisam sigurna da li je Fahrer odusevljen ili jako koncentriran, da li i njega muci ho¢emo li nas troje to modi.
Najgore je $to se na svakom nasem putovanju motorom osje¢am kao balast, moja teZzina muci motor, moje
meskoljenje muci Fahrer-a i zapravo od mene nema neke koristi osim prije spomenute plastike s pokri¢em.

Pocetak uspona je dovoljno primamljiv da dodes dovoljno daleko da ti se ne ide nazad kad ga ugledas u svoj
svojoj ljepoti i hororu - ¢ekaj malo, mi bi se tamo trebali popeti, ma naravno, sad ili odmah.

Penjemo se polako ali iznimno sigurno, barem je takvo moje sje¢anje. Fotografiram koliko god mogu a da
ne smetam previSe ali na pocetku je dosta Sumovito pa ne uspijevam fotografirati puno. OCi ipak vide puno
viSe - prizori iza drveca su fantasti¢ni osim $to i dalje ne vidim ledenjake kakve pokazuju na fotografijama
ovih krajeva. Vide se samo pateticne naslage snijega koje se tope velikom brzinom i to na samim vrhovima
dosta visokih planina. Donekle je ¢ak i tuzno. Prolazimo kraj raznih auta i biciklista - cijenim entuzijazam
biciklista, mogu ga razumjeti na konceptualnoj razini ali to definitivno nije moj film.

Fahrer dosta Cesto pogledava u mjerac temperature, radi to cijelo putovanje i razmisljam da ga uopce ne
Zelim pitati koliko je BP vru¢ - mogao bi mi odgovoriti a onda ¢u se poceti brinuti, viSe nego sada.

Moj, a mislim i Fahrer-ov problem je Sto se veZemo za neke stvari, sva nasa vozila su svojevrsni Herbi-ji,
imaju svoja imena i ja ozbiljno vjerujem da imaju dusu (bas me briga Sto mislite o tome) - i ja ih volim,
svakog na svoj nacin. Pomisao da bi BP-u moglo nesto loSe biti na ovom putovanju baca sjenu na ovo
putovanje, i to ne zbog organizacijskih problema koje bi imali s vra¢anjem u HR, nego da bi doista mogli
nauditi tom vozilu. Ok, vozila se uglavnom daju popraviti, no svejedno.

Dosta blizu izlaska iz Sume stali smo se malo rashladiti, pardon, fotografirati prirodu iz stacionarne pozicije. |
nismo bili jedini, puno noviji su stali - doista je tezak uspon. Cak se i nismo ne$to dugo zadrzali i opet na
gume izlizane i to u puno agresivnijem ritmu, Fahrer je odlucio (a ovo su odluke koje ne preispitujem) voziti
bre - Stelvio $pageti su se ukazali i ¢ini mi se da smo do vrha dosli prebrzo. Cekaj malo, to je sad to, $ta



sad?! Najzahtjevnija staza u Europi/svijetu, pa u redu, teska je, zahtjevna je ali nekako je sve proslo prebrzo.
Po vrhu hodamo kao dvije izgubljene duse - Sto napraviti kad si napravio ono najteze - nista, kupiti
magnetice za frizider za prijatelje koji takoder prate Top Gear i koji su silno navijali da odemo na Stelvio i
koji su ostali tuzni Sto i oni ne idu s nama. Fotografirali smo se, promuvali par minuta, mislim da ¢ak ni
kacigu nisam skinula i ve¢ idemo "niz breg". Sam vrh prijelaza je totalna pusiona, za razliku od Gross-a na
kojem ima lijepi parking, nekakva kvazi turisticka zona - ovdje je sve nabijeno, motori jedan na drugome,
biciklisti s biciklima na ramenima, ducani skoro pa na ulici, ne moze se pro¢i, nema mjesta za stati - o kako
tipi¢no talijanski.

| tako smo krenuli dalje, i cesta je pocela pokazivati zasto su ju u Top Gear-u proglasili najljepsom. Pad nije
"strasan" zavoji su dugi, cesta vijuga u velikim krugovima, nije bilo niti vruée nego mrvicu oblacno -
fantasticno. Vrlo brzo stizemo do odvojka za St. Maria ali ne idemo tim putem jer smo se ve¢ prije tako
dogovorili (sjetit cemo se toga par dana poslije) i vozimo se uz lagano lelujanje, Fahrer si daje oduska. Ja
nesto malo fotografiram, ne da se ni meni, fotografije ne mogu docarati taj gust. Sve je puno potoka i vode
koja se slijeva s ledenjaka (ja ih i dalje ne vidim nigdje), trava je niska, gusta i zelena, zrak je svjeZ -
prekrasno. Steta $to se na fotografijama, jos uvijek, ne osjeti i taj dio ugodaja. Vozili smo se kroz guste Sume
i ja sam povremeno mastala da ¢u vidjeti kakvog vilenjaka ili barem trag kakve omanje Zivotinje, ali nista.
Vise srece drugi put :0). Prvo smo se spustali, pa smo se penjali pa opet spustali sve dok nismo dosli do
jezera i brane na njemu i gle ¢uda naplatne kucice. Okej, ne zanima me, ne vadim ni novce ni putovnicu dok
nisam ziher $to je to uopce. Ispostavilo se da se doista radi o naplatnoj kudici u kojoj jedna Zena radi naplatu
za oba smjera, tako da smo mi lijepo i pric¢ekali dok nas je doZivjela, a sunce je opet pripeklo. Na kudici lijepo
pise samo jedno "No EUR coins" - dobro ali $to primaju, gdje smo uopce, Svicarskoj, Italiji??? Vadim franke,
Zena bleji u mene i nesto prica na talijanskom, nije problem u tome da ju ne razumijem, problem je Sto ju
ne ¢ujem! Sad vec i Fahrer nesto govori i oboje se nesto derinjaju na mene, ja vadim novacnicu od 10 EUR-
a, ova glupaca opet nesto trkelja, vadim jos jednu - dobro koliko to kosta? Gledam po kudici, nigdje cijene.
Na kraju shvatim traZi ...ene kovanice EUR-a, jedinu stvar koja piSe na kudici da ne primaju. Nalazim
kovanice, dajem 7 EUR-a i Zena konacno pita a da ju mogu cuti: "Ne govorite talijanski?" - e ne, ne govorimo
iz principa nije da ne znamo barem toliko, zjako, tko te uopce stavi na takvo mjesto u jeku turisticke sezone,
Talijani (ovo ih veé barem 3 puta spominjem u negativnom kontekstu, a nije da imam nesto protiv njih,
samo su mi prenapadni). Kona¢no prodosmo veliku prepreku na nasem putu, i stadosmo nesto metara
dalje, na semaforu. Malo smo lamentirali da li je tu snimljena scena iz Italian job-a a onda nam se pridruZuje
jos jedan BMW motor-lover sa svojim novim (novijim) motorom i svom moguéom dodatnom opremom iz
BMW duéana, ukljucujuci i futrolu za telefon ili nesto tome slicno. Malo sitno popri¢asmo, lik je iz
Njemacke, i on se vozika po bijelom svijetu, pita od kud smo, a Hrvatska - bio je tamo svi su mu rekli da su
ceste skliske, tamo je i opao s motora. Istina spominjao je HR i BiH pa je moZda ipak opao u BiH, to nisam
sigurna. KaZe da je mislio da su to Suplje price, to o skliskosti ceste - kaZe joS da on osobno moZe potvrditi te
price - super, po ¢emu nas ljudi pamte.

Nakon $to smo se poprilicno ispekli na suncu, semafor mijenja boju i Fahrer naravno krece prvi "Bladly,
where many men went before" i ulazimo u tunel, bolje reéeno Hobitsku rupu! Cekaj malo pa nismo opet u
Postojni, tunel je neobraden odnosno nije ozbukan, duboko je zakopan u brdo i Sirok i visok za prosjecan
obiteljski auto i to je to, u njemu nema moderne tehnologije, samo se na kraju nazire svjetlo. Malo je redi
da smo dozivjeli maniji toplotni Sok jer je u tunelu ugodnih 7-8 stupnjeva (slobodna procjena) a vani smo se
podgrijavali na puno viSe. Pokusala sam fotografirati ali mislim da nije bilo neke sreée od toga, na programu
na koji je foti¢ postavljen, blic se ne aktivira automatski a ja sam ga sama zaboravila aktivirati, na Zalost.

Na izlazu iz tunela, nas novosteceni poznanik na novom BMW motoru odlazi desno, odnosno kruzno nazad
na Stelvio a mi idemo dalje po prije zacrtanoj putanji, i opet po bregima gor' po bregima dol' - i opet



prekrasnim krajolikom. Nakon $to smo se spustili do Davosa i izasli iz Sume, sve ostalo je ipak "uobicajeno"
iako je cesta, kao i krajolik - fantastican za voznju.

Na motoru je pao i dogovor gdje ¢emo jesti odnosno gdje ¢emo po prilici spavati. Mjesto za spavanje
odabiremo, kao i uvijek slucajnim odabirom ali se opet ispostavilo da je izbor bio dobar jer je mjesto mirno
a ujedno i zadnje mjesto prije Andermatt-a koji je previse turisticki za nas ukus a ujedno je i polazna tocka
za turu po tri prijelaza. Mjesto u kojem je hotel je svojevrstan grad duhova, osim turista koji su kao i mi
odlucili tu prespavati - lokalno stanovnistvo nisam vidjela. Uz klju¢ od sobe dobili smo i klju¢ ulaznih vrata
hotela jer vlasnici/osoblje u njemu ne boravi preko no¢i, hmmm. Soba nije nista posebno ali je ¢ista i ima
sasvim pristojne krevete, nemamo kupaonu u sobi ali su zato dvije kupaone na nasem katu i doista su Ciste
tako da nam to nije predstavljalo nikakav poseban problem. Nakon vecere strpali smo se u krevet i tu
prestaje moje sje¢anje na dan broj 2. Jedino ¢ega se jo$ sje¢am je da mi je cijela ta pri¢a s vlasnicima /
osobljem kojih no¢u nema u hotelu previse vukla na neki horor film B produkcije no svejedno prije no sto se
razdanilo - i da sam trebala kupaonu, sacekala bih.

Iphone kutak:

- Iphone se opet mucio s vruéinom, tunelima i visokim planinama tako da je povremeno ispadao GPS i na
desetke kilometara tako da nize navedenu udaljenost treba uzeti s rezervom.

NAME: 2. DAN
Date: 18. kol. 2009. 8:44 am
Distance: 310 kilometers

Elapsed Time: | 9:00:35

Avg Speed: 34,4 km/h
Max Speed: 114,7 km/h
Avg Pace: 01' 45" per km

Min Altitude: 554 m

Max Altitude: 2810 m




Dan 3. (19.08.2009.)

No¢ u Svicarskim alpama. Tko je bio zna, a za one koji nisu mogu reci da na mene ne ostavi najvise utisak
rijedak, hladan zrak ili vrhovi pod snijegom ve¢ zvucna kulisa. Turobnu tisinu (za koju se svicarci krvavo
bore) paraju jedino ogromna zvona ovjeSena kravama Sto pasu na okolnim pasnjacima dan i no¢ na
otvorenom. Zlobniji opet pamte mirisnu komponentu koja prati navedenu sliku ali moje mi seosko porijeklo
pruza dovoljno obrane da mi to ne smeta. Opet bi neki rekli da je to zbog toga S$to nisam dva dana
promijenio majicu ali ne mislim je ni danas mijenjati —to je jedina klupska za 2009. koju imam.

Obzirom da spavamo u sobi iznad ceste dosta rano pocinje i buka prometa kao i odzvanjanje nedalekih
radova. Obzirom da sam pao u nesvijest dosta rano sino¢ dizem se i prije budilice. Prvo pogled bacam na
parking da vidim da li i CB joS spava na svom mjestu a nakon vlastite jutarnje higijene on dobiva prvi paznju.
Laganim pokretima punim paZnje i postovanja skidam rosu hladne nodi (ipak smo na cca 1600m.n.v.) i
pokusavam bezuspjesno uloviti kakvu dobru jutarnju fotku.

Slika 20 Bazni logor

Dorucak i nije neSto posebno, vise uobicajena ponuda kupovnih namaza, salama i napitaka. Fali onaj kuéni
osjecaj koji se moZe Cesto pronaci u manjim smjestajima. Razlog vjerojatno leZi u tome $to ovdje nitko od
vlasnika ne Zivi. Na nase iznenadenje gostiju ima dosta i neki su veé spremni za nastavak putovanja a neki su
u opremi za pjesacenje — omiljeni sport u ovim krajevima kada nema snijega.

Danas se sve odvija u leZernom ritmu. Dionica nije velika, odlucili smo se vratiti nazad u hotel pa nemamo
problema ni s trazenjem smjestaja. Ovo smo u stvari odlucili jucer kad smo dogovarali rutu za uzmak. Posjet
rodbini nisam ni spominjao jer to nije omiljen hobby Navigatora a nekako sam se potajno nadao da bi na
povratku opet preko Stelvia pa rodbina nije ni bila putem. Na kraju nije ni ruta povratka presudila za
ostanak u hotelu, presudno je bilo to Sto nam to otvara opciju skidanja bo¢nih kofera i tank torbe kako bi
olaksali motor pred danasnjim naporima. U sobi ostaju i moje JNA ¢izme s ¢avlima u donovima koje su
jednako kao i motor odradile svoju zadacu i prije stavljanja u imovinsku karticu. Nikako da ih izbacim iz
svojeg osnovnog borbenog kompleta za duZa putovanja.



Vratimo se osnovnom razlogu za put, nismo na put krenuli kako bi uzivali spavajuci u Svicarskim alpama, niti
kako bi slusali lokalne loncare, ili nedaj boZe uzivali u svjeZem zraku s notom amonijaka. Dosli smo da se
popnemo na Grimselpass, to jest ne da se popnemo nego da ga pregazimo nasom ,modernom“
masinerijom koju poganja koncept kojeg BMW usavrsava zadnjih osamdeset godina. Kako smo jucer vidjeli i
prosli Stelvio, nekog posebnog straha nema jer ni po visini ni po Zurbi danasnji put ne bi trebao biti tezi od
jucerasnjeg.

Izlazimo na ve¢ visoko sunce u laganijoj opremi, budimo pospane i lagano ohladene konje koji naravno vec
na ovoj visini odbijaju rad na leru jer nema elektronike koja bi kompenzirala ,prazniji“ zrak ali kome to jos
treba? Penjanje na prvi planinski prijelaz pocinje iz mjesta pa u pocetku laganije pritiSéem motor kako bi mu
dao priliku da ugrije gusto ulje. Vec i ovaj, najnizi po visini, prijelaz pruza odlicne prizore uz dobru cestu koja
ima zastitne ograde i crtu po sredini! Uz samu cestu Cesto leZi i pruga za planinski vlak koji ovdje prometuje
i ima dodatnu trecu nazubljenu tracnicu kako bi se mogao kretati i zaustavljati. Da je bar na nagibni imao
nesto ovakvo kod Splita.

Slika 21 Uspon na Oberalppass

Taman kad se ulje zagrijalo dolazimo do najvise tocke (Oberalppass 2046 m.n.v.) pa ne osje¢amo ni potrebu
za stajanjem nego samo nastavljamo. Cesta nastavlja paralelno s prugom, sa strane neka jezera, pogled na
planine i Sirok, odlican asfalt. MozZe li bolje? Sigurno mozZe, ali nastavak sigurno nije losiji jer se kod
spustanja u Andermatt ispred nas vrte ,Spageti, ali ne kao Stelvio mrsavi i ostrih kutova, ovi su debeli i
pitomi, bas za uzivanje.



Slika 22 Andermatt u daljini

Andermatt — prava mala tvornica turisticke zarade. Ogromna parkiralista i kamp zone puna vozila, na cesti
nikakva slucajnost ako progrmi kakav Ferrari ili Porsche, a opet svi lagano i pristojno voze i nitko ne Zeli
zazivati Svicarsku policiju. Znakovi na vrijeme i bez ikakve pompoznosti najavljuju Gotthard/Furka lijevo,
Zurich/Lucern desno. lako jedna pjesma kaZe da ne treba iéi lijevo na krizanju staze mi to ne slusamo.

Sunce ipak jo$ nije na vrhuncu i nije posebno vruce pa uspijevam i zjakati okolo, no ne zadugo. Oko 9:30 se
ispred nas u daljini pojavljuju novi Spageti. Panike nema, svi smo na broju, veliki foti¢ je u Navigatorovim
rukama, a mali na novoj lokaciji na tanku — nebi li snimio i malo kontrolne plo¢e i mozda manje vibrirao.

Slika 23 Furka Spageti u daljini

Cesta je dobra, zrak hladan, mi i motor odmorni pa su Furka Spageti pali u 15 minuta uZivanja. Ja
povremeno stiS¢em snimanje na malom foti¢u ali mi je njegov ekran izvan vidokruga pa ne vidim rezultat.



Sa zadnje strane ¢ujem okidanje i velikog. Pored nas prolaze auti, motori i bicikli ali u manjem broju nego na
Stelviu. Ima tu nesto i divljih voda kao i snijega u daljini. Na vrhu tabla, parking i neka prazna zgrada.
Cekam(o) na red za slikanje, malo $epurenja i mozemo nastaviti nakon $to sam mali foti¢ vratio na
prvobitnu lokaciju jer sam shvatio da nisam snimao nego slikao radi krive pozicije moda rada.

Slika 25 Furka

Par zavoja dalje kad spustanje tek pocinje stoji tabla ,Bikers point” i usporavam da Navigator okine par slika
onoga Sto nas ¢eka. Da jucer nismo prejahali Stelvio, i da nismo lagani i odmorni moZda bi nas preplasilo, ali
ovako samo smo se nasmijali i s uzitkom nastavili do iduéeg stajanja koje nije na Grimselu nego u , lijepom
pogledu”. Hotel, restoran, suveniri i turisti na izbocenoj stijeni s pogledom na uspon prema Grimselu i
Rhonegletscheru koji pusta vodu s jedne strane, spustu urezanom s druge strane i sviscima koji debeli i tusti
zabavljaju japanske turiste ne bi li dobili jo$ hrane. Navigator odlazi u nabavku suvenira i nema ga dugo, ve¢
sam mislio da ée ponoviti scenu s GG a u stvarnosti ona ¢akula s prodavacicom. Kako je glavni aparat kod
nje ja slikam scenu pomodéu mobitela.



Slika 26 Belvedere

Cekanje mi uopée ne smeta jer malo gledam svisce koji me podsjeéaju na 500g Tutti Frutti Kandit ¢okolade
koja me kao nagrada ceka doma (ZG) u frizideru a malo uZivam u pogledu nakon dugo vremena u
stacionarnom stanju.

Slika 27 Svisci

Tu negdje, na vise od 900km od kuce i preko 2000m blize suncu je poceo godisnji. Ciljana destinacija u
vidokrugu, guzica i desna ruka potpomognute drugim Andolom herojski podnose zadatke, klepetav motor
ne posustaje, a na kacigu sam i zaboravio. Da, to je ona ista koju sam dobio na poklon za prosli rodendan i s
kojom nisam mogao voziti vise od sat/dva a da ne dobijem manijakalnu potrebu da je stavim ispod
100tonske prese. Kako bi ovakav put bio nemogu¢ u tim uvjetima tako sam je u dva navrata preradivao na



sablazan Navigatorice. Rastavio bih ju cijelu i na kriticnim mjestima radio nove obline/utore za okvire
naocala, uz uklanjanje dijela zvu¢ne izolacije jer je N ve¢ poceo sumnjati da se samo pravim da ju ne ¢ujem.
Sada je bucnija ali ne stisée i iako je ne volim na glavi ne pravi mi ni probleme.

Mislim da nam nije trebalo ni 15 minuta da se spustimo s vidikovca i popnemo na Njega (Grimselpass 2165
m.n.v.). Cesta je san snova. Obavezno slikanje kod prve table nam je olakasao ,bajker na vlastiti pogon koji
putuje istom rutom kao i mi.

Slika 28 Furka-Grimsel

Navigatorica je otisla u lov na suvenire dok sam ja vracao uslugu fotografiranja, ali sam je ulovio i uz njeno
negodovanje i nevjericu odabrao i kupio poseban suvenir za motor — umanjenu verziju zvona Sto koriste
krave. Kako sam odbio krenuti prije montaZe od tog trena nadalje nisu samo kravlja zvona zvonila alpamal a
i nasim video uradcima.

Slika 29 Razlog puta



Kod ,,mrtvog” jezera se nismo ¢ak ni posebno zaustavili u ovom smjeru jer nismo Zeljeli prekinuti uzivanje
zbog kojeg smo putovali dva dana. Cak je i motor doZivio samoizlje¢enje. Negdje, u nekom trenutku, je
brojac kilometara proradio i iako se ovo znalo dogadati zimi ovaj puta je nastavio raditi i u toplijim uvjetima.
Kao i da sam motor jedino broji ,prave” kilometre, one za ,prave” motore a ne one za sve i svakoga.

Cesta nakon Grimsela je fenomenalna za voinju, sa jednako respektabilnom scenografijom. Umjetna jezera
Cudnih boja, Siroka cesta dobrog asfalta sa zavojima koji lebde u zraku. | mislim da sam vecé previse
spominjao ceste, probat ¢u nadalje bez toga mada je u stvari problem da ne znam koje bi rijeci birao. Kakav
Davos-Stelvio via Bormio, ovo je raj.

Uskoro znak pokazuje skretanje za ,Tallibahn“ i omaknuo mi se komentar da ameri na krivom mjestu traze
lose decke kad se oni skrivaju ovdje. Kraj nas prolaze slike stvarno visokih planina sa bijelim kapama i
zelenim plastevima niz koje kao srebrne niti padaju slapovi vode koje ispustaju zadnji ledenjaci pod
pritiskom danasnje temperature. Da, postalo je toplije, da ne kazem vrude.

Oko podne je vec¢ dorucak pozelio drustvo pa je odmoriste putem odlicno izgledalo za razgibavanje
umornih misi¢a. Nije me toliko izmorilo 3h voinje koliko ogromna koli¢ina informacija iz raznih izvora koje
Zelim memorirati. Ja odabirem lokalno pivo naravno, a Navigator se cak i Casti s nejeftinom porcijom
poluzrelih borovnica. Kad smo malo dosli k sebi i osvrnuli se, shvatili smo da se iza skriva cesta a jedino sto
vidimo u njenom smjeru su ledenjaci. Pa naravno, sto kosta da kosta, idemo i to vidjeti — uska cesta izmedu
prirodnih jezeraca i potoci¢a vodi do samog parkinga u podnozZju leda kojeg je skoro moguce i dotaknuti ali
ni ovo nas ne zaustavlja nego se okre¢emo na peti nazad na glavnu i naravno uzbrdo. Pogled iz ,zraka“ na
opisanu scenu izgleda jos bolje.

Slika 30 Glecer, jezero, cesta

Laki na nogama i bez dodatne opreme osvajamo i ¢etvrti vrh — Sustenpass 2224 m.n.v i naravno da pada
slikanje i trazenje nagrade za motor (naljepnica).



Slika 31 Sustenpass i krivi broj

Naravno da sam u svoj toj ljepoti zabrojio prvi vrh i krivi broj prikazujem na slici, a sad kad je i sam gledam
izgleda kao izvucena iz Mad Max filmova. Za puni krug nam je ostalo joS samo spust do Andermatta koji je
trajaoitrajaoi trajao a temperatura je samo rasla i rasla i rasla.

Slika 32 Spust sa Sustenpassa

Kad smo usli u Andermatt shvatili smo da je ipak ljepSe u planinama i pala je odluka. Zaokret za pola kruga,
spremanje svih dodataka (komunikacija, mape, fotoaparati) i gas do daske istim putem u drugom smjeru.
Ovo je za istinski gust ali i da Navigator mozZe slobodno zujati. Fata je Fata, ali dvaput je dvaput.

Na povratku zavijanje vjetra pocinje nadjacavati zvuk iz trbuha, vrijeme je za hranu. Idealan razlog za
stajanje kod Totensee jezera. Posluga iz domadih krajeva, dnevne ponude vise nema ali ima nesto drugo,
pivica, slikica mobitelom i lagano pothladivanje u sjeni. |1z nekog razloga sam si ja utuvio (a nema veze s tim



Sto sam vidio da ni Navigator ne ostavlja) da Sviceri ne vole kad im se ostavi napojnica pa ovom prilikom

isprika osoblju.

Slika 33 Jedva preko 2000m

U povratku jos odradujemo preskoceno slikanje. Nakon osvojena 4 prijelaza iznad 2000 m.n.v. i svaki iz oba
smjera, nakon 9h vozZnje s prevaljenih skoro 300km vrijeme je za odmor. Ovo je bio najljepsi dan do sada.
Kod spustanja do baznog logora je i motor poceo sve jace i jaCe praskati iz svojih dvocjevnih orgulja Sto je
znacilo da ni goriva vise nema, uz sve dogadaje nisam ni shvatio da je od zadnjeg tankiranja proslo 300-
350km i da nije ¢udno $to ga viSe nema. Sreca je da idemo nizbrdo pa moZemo daleko s malom koli¢inom.

Da je barem jos nesto praskalo. Negdje u toku dana su moje usi prestale normalno funkcionirati i nisu vise
samostalno rjesSavale problem visinskih promjena — to nije dobro i moze znaditi da sam negdje ulovio hladan
vjetar i prehladio se. Ipak, u danasnjem danu je kod mene najviSe stradala guzica jer sam morao stalno
mijenjati poloZaj da $to brie prebacim smjer/nagib CB-a. Uz guzicu i otkriveni dio ruku je dobio
tamnoljubicastu Milka boju jer sam i kremu greskom ostavio kod olak$avanja jutros.

Slika 34 Milka boja



Do 19h sam vec zavrSio s vecCerom i pregledom snimljenih materijala (4GB) i gledao Sto se vrti na
unutrasnjoj strani kapaka. Oko 21h sam nesto u polusnu rezao na Navigatora a onda sam od 23-01 pisao
prvi dan puta pa nastavio spavanje do jutra.

Navigatorov kutak

U jutro smo shvatili da ipak nismo jedini gosti hotela, doruckovali smo u tiSini i na brzinu se spremili za
voZnju na koju smo vrijeme i isli, tri prijelaza: Furka, Grimsel i Susten. Dan je bio dovoljno suncan, vlasnik
hotela je prigodno rekao da smo bas sretni jer danas i sutra su najtopliji dani u godini (barem su tako rekli
na vremenskoj prognozi) — o super ... Odlucili smo ne i¢i u punoj opremi, Fahrer je odustao od ¢izama ajai
od c¢izama i od motoristickih hla¢a. Sre¢om ove godine nisam nosila i zimski uloZzak za njih, kao prosle
godine. Kratko provjeravamo imamo li sve, postavljamo se u borbenu formaciju i avantura moze poceti. Na
Zalost, o ovom danu ne mogu puno toga reci — to jednostavno treba vidjeti i doZivjeti. Veé¢ mi je deplasirano
ponavljati kako je cesta krasna, kako je uspon jak, kako su prizori prekrasni — sve je to istina i to u velikim
koli¢inama. Ja jednostavno nemam u sebi takve naratorske mogucénosti prenijeti koliko je to bio dobar dani
kakvo je to iskustvo bilo.

U kratko bi to bilo nesto ovako, prvo smo prosli Oberalppass vozeci uz prugu Materhorn-Gothard, taj
prijelaz nije jedan od tri na koje idemo ali je na putu do njega. Nakon toga smo sisli u Andermatt, hotel
mjesto, ne znam kako bih ga drugacije nazvala. Tamo je sve podredeno turistima ali ovi ljudi doista imaju
osjecaj za turiste, nisu kao mi, ali cemu dosipati sol na tu ranu.

Prvo smo se popeli na Furkapass koji je ujedno i najvisi od tri na nasoj danasnjoj ruti. Sad smo ve¢ uhvatili i
ritam fotografiranja, odjeca je odgovarajuca, Fahrer u svojoj klupskoj majici a ja u majici ,How hard can it
be?“ kao svojevrstan omage Top Gear-u ali i cijelom ovom poduhvatu. Zatim smo dosli do ,izbocine na
cesti” koju s razlogom zovu Belvedere, ne mogu to nazvati mjestom obzirom se sastoji od jednog hotel,
birtije i du¢ana sa suvenirima. Fahrer ostaje uz BP a ja idem po trofeje, odnosno naljepnice. A u du¢anu sve
osim Svicarske organiziranosti, nigdje nema kase, cijene nisu istaknute na artiklima ... Odabirem par sitnica i
onda muke po pladanju, dva prodavaca su toliko zadubljena u situaciju: ,Hocu li jaili ¢es ti” i tek Sto sam se
nakasljala za jedan posten bronbhitis pridaju mi zrno paznje, uzimaju te sitnice i onda prodavacica pocinje na
papiru zbrajati koliko bi to bilo a prodavac joj dodaje artikle, helouu pa uzela sam samo par magnetica i
naljepnica — koliko vas treba da mi izdate rac¢un. Prodavacu prigodno ispada jedan magnetié, da tezak je to i
objekt i zadatak ali on ga nonsalantno podize s poda i dodaje kolegici, nema veze $to je magneti¢ keramicki
(runolist) i Sto je barem jedna ,latica“ s njega morala pudi jer je pao na ploCice. Prodavacica zbraja na
tecnom hrvatskom, o super, i na kraju mi pokazuje papir s iznosom za platiti — nema racuna, digitalne kase,
ni¢ega, samo papir na kojem mi pokazuje konacnu cifru. Pregledavam sadrzaj vrecice s artiklima koje sam
kupila, naravno da je magnetic¢ koji je ispao i pukao pri tome, trazim novi, oni se ¢ude zasto. Ne $izim, na
godisnjem sam, jos$ je rano. Na koncu ipak progovaram hrvatski, prodavacica je odusevljena, netko iz njenih
krajeva, labudamo malo a onda dolaze novi izgubljeni turisti koji bi, zamisli, nesto htjeli i platiti prije nego to
odnesu iz duéana, ah Japanci, Sta oni znaju.

Na parkingu nalazim Fahrer-a kako gleda u zemlju i smije se, okej, imali smo dva naporna dana, jos ih je par
takvih pred nama, rano bi bilo da je pukao, a onda skuzim — gleda svizce (ovdje ih zovu mrmoti). Ogromne
debele mrcine, turisti ih hrane tako da jedva hodaju od debljine, ima ih cijela kolonija.

| onda opet idemo dole, pa idemo gore — i eto nas na Grimessel-u, stajemo, slikamo se, kupujemo
naljepnice, horda gerijatriCara obilazi naS motor i nesto komentiraju, mi ih gledamo prazno i samo
produzavamo put. Odmah nakon mjesta na kojem smo kupili naljepnice je Toten See, vidikovac, parking, tu



samo radimo krug po parkingu i idemo dalje. | vozimo se, samo se vozimo. Na ovoj je cesti vozni park ipak
malo raznovrsniji, ima tu svakakvih pila. Ljudi rade isto Sto i mi, samo se voze i tu i tamo stanu.

Na samom Grimsselu ne ostajemo duzZe od par minuta, nije nam se ponovno dalo silaziti s motora — dosli
smo se voziti a ne Setati, danas smo malo hrabriji. Nakon toga su se izmjenjivali doista prekrasni krajolici
povezani istom takvom cestom. Prije treceg prijevoja odlucili smo napraviti manju pauzu, dosta dobro
tempiranu jer je nakon nas stigao autobus pun starodobnika na dvije noge koji su u kratkom roku okupirali i
wc-e i konobare. Odustali smo od hranjenja i Fahrer je samo dolio hmeljno pogonsko gorivo kojim se napaja
na ovom putovanju a ja sam se ipak odlucila za borovnice, kisele i precijenjene ali koga je briga. Gusterajudi
na suncu uz pivicu i borovnice uodili smo da stazom za koju smo mislili da je pjeSacka idu i automobili, a ako
mogu oni — moramo modi i mi. Taj slijepi odvojak nije dug ali vodi u podnozje ledenjaka a i taj je prizor samo
po sebi, naravno, prekrasan. Taj dio smo odvozili brzo bez silaZzenja s motora i onda nazad na cestu. Zatim je
dosta brzo doSao i Susstenpass i time je nasa ,misija“ okoncana. Nastavili smo slijediti cestu do
Andermatta-a, odnosno polazne tocke i tu nam se desilo nesto, za Svicarske pojmove vjerujem, neobicno.
Naime na putu do Andermatta-a vozadi iz suprotnog smjera su nas upozorili na policijsku kontrolu. Istina,
rijeC je je o motociklistima, ne sje¢cam se bas da sam vidjela da vozaci auta to rade kao $to je to obicaj u npr.
BiH koju silom prilika cesto posjecujemo. U Andermatt-u smo se okrenuli, prigodno kod vojarne, i onda
nazad — kad smo vec tu — a zasto se ne bi jos malo vozili.

Povratak je bio agresivniji, nije bilo fotografiranja i tako su nam nazalost promakli neki dosta lijepi i dosta
stari primjerci vozila. U povratku je vec bilo i vruée a i umor je vec Cinio svoje. OcCito postoji konacna kolicina
lijepih stvari koje ¢ovjek moze upiti od jednom nakon ¢ega nastupa zamor.

Ovaj put odlucujemo malo duZe ostati na samom Grimsselpass-u, nesto ¢emo pojesti i popiti i joS malo
hvatati sunca (iako smo se jako borili da si napravimo bilo kakav hlad). Konobarica je, gle cuda, nase gore
list, psuje lijepo vrijeme jer je tad najgora guzva, pita $ta je nas ovamo natjeralo, hmmm. Saljemo MMS-ove
ogranicenoj koli¢ini prijatelja i zainteresiranih, jedemo u miru gledajuéi u autobuse koji su nam prigodno
zaklonili pogled prema TotenSee-u i ledenjacima u daljini a onda nazad u bazu.

Povratak u bazu prolazi u tisini, nismo stavljali nazad uredaje za komunikaciju — gotovo je, dosli smo, bili
smo i sutra treba nazad. U Andermatt-u Fahrer fula izlaz za bazu i zavrSavamo opet kod vojarne kod koje
smo se okretali. To je kao namjerno napravio da bi iPhone zabiljeZio puni krug, ma naravno zlato Sto god ti
kaZes. Nisam uvjerena ali ostavljamo taj dogadaj na stranu kao da se nije ni desio. Bio je to moj trenutak
zadovoljstine da i on moZe malo prolupati od umora, a

Iphone kutak ako i nije tako ja ¢u si tako tumaciti da mi bude lak3e.

NAME: 3. DAN Idem rano spavati, ¢ujem u noci kako Fahrer vrijedno

Date: 19. kol. 2009. 8:48 am tipka prvi dio putopisa i ni ne slutim da je i meni

Distance: 775 Kiometers namijenio dio posla. Samo mislim na to da u jutro treba

krenuti nazad, sa svim stvarima i u punoj borbenoj

Elapsed Time: | 8:42:51 .. . . p
opremi, i to kroz Italiju, a tamo je vruuuuce ...

Avg Speed: 31,6 km/h
Max Speed: 242,1 km/h — moS misliti
Avg Pace: 01' 54" per km

Min Altitude: 696 m

Max Altitude: 2.484 m




Dan 4. (20.08.2009.)

Tezak dan, jako tezak dan.

Pakiranje i trpanje svih stvari opet na predvideno mjesto. Naravno da ide tesko jer je se spremamo na
povratak, koliko nam god bilo lijepo proslih dana toliko nam tesko pada spremanje nazad. Ve¢ spakirani i
obuceni silazimo na dorucak i Navigator rjesava financijske detalje dok ja stavljam sedlo i bisage. Po grimasi
lica Navigatora vidim da nesto s financijama ne Stima ali nekako ne vjerujemo da bi nas goblini (Svicarci) sto
Cuvaju blago mnogih zemalja i milijunasa pokusali prevariti pa samo spremamo racun i, svjesni da $to duze
odgadamo da ¢e biti ruznije (toplije) kasnije, kre¢emo.

Dovla¢imo se do prve benzinske kako bi nahranili i konje koji gladuju od jucerasnjeg kraja dana, za MC me
traZi pin koji naravno neznam i Navigator vadi kes. Neka mala benzinska. Prvi dio danasnje rute je u stvari
zadnji dio rute od prije dva dana pa nema ni slikanja ni neke posebne komunikacije izmedu nas. Povremeno
samo trazim potvrdu da li smo jo$ na dobroj cesti iako pravog skretanja ni nema. Kod Chura ne kre¢emo
putem kojim smo stigli nego okre¢emo dalje na sjever. Vozimo dionicom autoputa samo da idemo novim
smjerom, ali i da opravdamo kupovinu vinjete. Kad bolje razmislim cca 200kn za cjelogodisnju vinjetu zvudi
sjajno — kad bi mi barem uveli nesto tako povoljno za nase autoceste. Navigator je malo zbunjen znakovima
ali bez lutanja silazimo na pravom mjestu s nje.

Vozedi se na istok sunce nam i nije prijatelj jer se nalazi ispred nas i bode u oci. Sve se nekako bojazno
raspitujem za danasnju rutu i koliko je daleko od Stelvia. Nisu nam slike ba$ uspjele, nemam pravu
naljepnicu a rado bi i njega osvojio i s druge strane. Navigator odgovara da nam to nije veliko odstupanje i
da ima jo$ nekih novih prijelaza putem pa nije tesko zakljuciti da idemo ponovo tamo. Sve bi dali da jos$
malo odgodimo povratak prema domovini. Okre¢emo na jug prema Davosu pa idemo ponovo na
Fluelapass.

Obzirom da ve¢ dugo vozimo i da kod proslog osvajanja nismo ni stali ovaj put parkiramo motor da se zakali
na hladnom zraku dok se mi malo osvjezimo. Prvi put biram neku mineralnu vodu a ne tekuéi prehrambeni
proizvod. | mineralne su pune nekih oznaka o bogatim sastojcima ovog ili onog i sve me strah da posljedice
ne budu kao s Donat-om.

Slika 35 Nije ni mali



Navigatorica rjesava fizikalne potrebe i vraéa se s bolnim izrazom na licu — voda za ruke je toliko hladna da
ledi krv u Zilama. Obzirom da je sredina Cetvrtka i blizina podneva bacaju se pogledi na propustene pozive i
poruke pa moZemo nastaviti prema Sushu u kojem nastavljamo prema Zernezu i ponovno ulazimo u
nacionalni park. Ali sada ne skreemo kroz opjevani tunel prema Livignu i njegovom jezeru nego
nastavljamo putem koji nam je opisivao motorista prije dva dana kod ¢ekanja na semaforu tunela.

Kako idemo sve dalje postaje sve jasnije kako je ovo u stvari idealna dionica. Nacionalni park, dosta brzih
dijelova, krajolik prekrasan. No, sve nesto u podsvijesti govori da nije sve kako treba. Jednostavno skoro pa
da nema prometa. U obilju parkiralista koja su pocetne tocke za obilazak pjeSice ima auta ali na cesti vrlo
malo ikakvih prometala. Nama ne smeta, dapace, stiSéemo toliko koliko ide, ionako se kraj jo$ ne nazire.
Takvim jurcanjem smo se popeli na jos jedan prijelaz iznad 2000m.n.v koji nas je zbunio jer su mape
pokazivale da se zove Ofen Pass a jedini znak na koji smo naisli je pokazivao Pass del Fuorn (2149m). Ovdje
stajemo samo radi uzimanja naljepnice za motor. | to ne jedne, nego dvije! Navigator priznaje da je kupio
naljepnicu Umbrail prijelaza ali da je nece dati ako stvarno tamo i ne odemo. Pa, OK, koliko teSko moze biti?

Slika 36 Ofen Pass (Pass del Fuorn) 2149 m.n.v.

Motor i temperatura ulja se dobro drZze, vozim brZe i svaki put kad bi mozZda trebalo stati ili smanijiti
opterecéenje dode spust pa se hladi u voZnji. Spust s ovog prijelaza vodi kroz nekoliko mjestasc¢a koja bas i
nisam zapamtio, no kako se danas ve¢ dugo vozimo i Stelvio je blizu sve gledam gdje bih dotocio hranu za
motor. Navigator vec lagano navjestava da bi skretanje trebalo biti skoro i ukazuje se mala pumpa koja je
postavljena i stoji nizbrdo. Nije mi neki gust ali nemam izbora, nekako stabiliziram motor da ne pobjegne i
to¢im svega 12tak litara. Molim? Nist mi nije jasno, pa ispada da danas trosimo 41/100 po brdima i
natovareni opet do zuba. To je dobro.

Znak za Umbrail nije posebno jako istaknut, na mapi je cesta bijela, ali to je to, nema Sto drugo biti. Pocetak
pocinje nesto losijim i uzim asfaltom ali koga je to briga, pa nije usko kao Trebinje-Cetinje via Grahovo a i
ovo je Svicarska, valjda nisu stigli srediti cestu. Promet i dalje slab iako je udarno vrijeme i odli¢no vrijeme.
Nesto ne Stima ali mi neznamo sto. | tako tjeram nasu kombinaciju koliko mi zavoji i uspon dopustaju kad
najednom nema vise asfalta. Zar je moguce? Makadam? Zar smo to zasluzili nakon zadnjih nekoliko dana?



Misleci da se radi o dionici s radovima hrabro nastavljam ali ugaZenost i konfiguracija govore da nije bilo
svjezih radova, a Spageti su toliko tanki i oStri da tu bez zatvaranja ceste ne moZze ni biti radova. Navigator
se utiSao i pokusava ne postojati — ja se samo nadam da se pridZava uputa koje je dobio za slucaj voZznje po
ovakvoj cesti. Sva koncentracija mi odlazi na izbjegavanje ostrijeg kamenja i Sto uspravnije drZzanje motora.
Prvo zbog toga jer smo stvarno natovareni a prednja guma je na zadnjim slojevima, a drugo radi toga ako
moram dodati gas da mi zadnji kraj ne pobjegne. Neznam kako bi ovo opisao, puno je teZi uspon od onih
Spageta na Stelvio koje smo vozili i koji nam sada izgleda kao Dalmatina u usporedbi s ovim. Postalo nam je
jasno zasto je ovdje promet slabiji — ovo biraju vozaci motocikala za offroad i lokalci koji nemaju druge
ceste. Neznam ni sam koliko je potrajao makadam, znam samo da sam ve¢ molio asfalt jer se motor poceo
grijati a prizori nisu za stajanje, tko zna kakve sve Zivine stanuju ovdje. Nekako s izlaskom iz Sume vratio se i
asfalt i stiS¢éem do kraja nebi li sad vec¢ ledeni zrak ohladio cilindre i ulje koje tece u njima.

Ovdje se vratila pri¢a izmedu nas i Navigator proklinje trenutak kad je unaprijed kupio naljepnicu za prijelaz.
Mislila je da urekla nasu kombinaciju i da ¢e nas to kosStati kvara ili nedaj boZe pada. Ali nismo mi vise
putnici pocetnici i mala offroad avantura je bas dobro dosla kako se nebi opustili. Sam prijelaz je ujedno i
granica izmedu Svicarske i Italije i s njega se krasno vidi Stelvio. Stajemo radi slikanja, telefona i hladjenja.

Slika 37 Mira nema ni ovdje, na 2500m s kravicama i Stelviom u pozadini

Dok ja telefoniram i zujim Navigator shvada da nismo stali na pravom mjestu i da je lokacija za slikanje
nesto dalje. Njezino odbijanje vozZnje i Setnja do te lokacije mogu znaciti samo jedno — da je umrla od straha
putem i da je (po mojim ranijim uputama) pritiskala nogama na svoja uporista kako bi mi spustanjem centra
mase pomogla u borbi s nestabilnom podlogom. Rezultat su klecave i bolne noge koje nisu navikle na takav
napor, ali i ponos na ostvarenom takav da rasprema svu opremi i ponosno pokazuje $to misli natpisom na
majici.



Slika 38 Kiseli smjesak nakon makadama

S pogledom na Stelvio idemo jos i taj ,kilometarkamen” postaviti pa ce valjda nastavak biti laksi. O kako
sam se prevario, no o tom kasnije. Lagano se spustamo preko grane (na kojoj opet nitko niSta ne pita) i
onda kre¢emo u osvajanje zadnjih 255m nadmorske visine. Navigator zajedno s foto opremom u borbenoj
formaciji ipak uspijeva dijelom zahvatiti starca na cesti.

Slika 39 U kojem smo mi mileniju?

Sat je pokazivao 13:50 kad smo se drugi put u tri dana popeli na Stelvio, ovaj put ne toliko radi trofeja
osvajanja vec vise iz Zelje za odgadanjem povratka, Zelje za boljim slikama i jednom naljepnicom. Da li je
vrijedilo? Svake sekunde.



Slika 41 Stvarno? Koliko tesko moze biti?

Dok Navigatorica nabavlja zadnji trofej koji nam treba ja slikam ne vrSnjaka, ne jednu, ne dvije nego
nekoliko generacija stariji motor Sto se Sepuri na vrhu i provjeram koliko mi je jo$ prednje gume ostalo za
kocenje na spustu.



Slika 42 Godine nisu vazne

Slika 43 Ma ima joS za sezonu, ako ne dvije

Obzirom da nas guzva ne privlaci a vrijeme leti, spremamo svu opremu, zbijamo redove i kre¢cemo u
avanturu spustanja. JoS nam je svjeZa u sjecanju konfiguracija ceste i nista osim strahopostovanja nebi bilo
fer osjecati. Uzevsi u obzir stanje gume, nepreglednost zavoja i mora smetala na cesti spust i nije pretjerano
trajao. Taman se iza nas Culo pucanje Moto Guzzi-ja sa slike kojeg smo pustili naprijed i onda uzivali u
laganom spustu uz melodiju njegove jednocjevke i nasih dviju.

Spisak danasnjih zadataka lagano pada na tri stavke, rucati, vecerati i nac¢i smjestaj u Austriji u kojoj jos
nismo spavali na ovom putu. Jednu od stavaka nismo ni odradili dok su se druge pokazale tezim nego sto
izgledaju. Put smo nastavili sad ve¢ poznatom cestom, izmedu plantaZa jabuka. Vruéina je na vrhuncu, kao i
promet na cesti. Vec je dosta sati a mi nismo jeli a nismo ni blizu Austrijske granice, Zedni i umorni.



Stajemo u istom mjestu gdje smo spavali prije dva dana i kako Navigator ve¢ danima prica o pizzi stajemo
na lokaciji koja bi ih trebala imati. Ali nam osoblje, koje bi rade da nas nema, objasnjava da se iste peku od
od 17h nadalje i da trenutno moZemo dobiti sladoled i pi¢e. Navigator je ionako usijan od voZnje vrlo jasno
pokazao da ima sve Sto mu treba dok sam ja ipak uzeo malu dozu hranjive tekucine. Zbrajamo kilometre do
Austrije i ostatak sati do sumraka i postaje nam jasno da ¢e biti gusto i da moramo koristiti Sto brze ceste.

Merano-Balzano-Bressanone koristimo autoput uz malo gubljenje istog kod Bolzana radi ¢udno oznacenih
gradova i nase nepripremljenosti na to. Vrucina je odurna, motor se opasno grije na autoputu i sam silazak s
njega u grad mu samo jos zabija pokoji ¢avao. Sad ve¢ vozim dosta sporo i na samom autoputu jer imam
osjecaj da motor nije dobro i jedva cekam da okrenemo na istok prema Austriji. I1za Bressanone-a dolazi i
nas silazak i okre¢éemo prema Brunico-Dobbiaco. Nije daleko ali uz neopisivu guzvu na cesti i vruéinu izgleda
kao da Austrija samo bjeZi ispred nas. A najgore od svega je da groznica koja trese motor nikako ne
popusta. Vozim najnjeZnije $to znam ali ne pomaze. | tako kilometar za kilometrom, u glavi mi se vrte sve
mracnije misle. Sto mi je trebao Umbrail, Stelvio? Da li je to vrijedilo ako sam ubio BP? Sve se bojim
Navigatoru i priznati ali svejedno stajem na blef na nekom parkingu. Ne vrijedi ga sad ubijati joS dalje, ako
ne uspijemo do A nije nam bilo sudeno. Ve¢ pregladnio i mrzovoljan uopée ne razmisljam o hrani ve¢ kako
pomoci motoru, i Sto ako odustane. Temperatura se na ovoj vrucini tesko spusta i u mirovanju i stajanje se
oduZilo.

Ve¢ umorniji nego $to sam ocekivao, s motorom koji je na zadnjim snagama jo$ uvijek ne odustajemo od
ideje Austrije koja nije jako daleko. Navigator je takoder na zadnjim snagama jer ga ubija vruéina i kaciga. A
talijana na cesti more i nema ni smisla Zuriti i izgubiti i to malo Zivota Sto je u nama ostalo. Motor se i dalje
grije jace nego inace.

Sillian je prvo mjesto nakon prelaska granice, ali nikako da ulovimo smjestaj. Ja moram drzati oci na cesti jer
mi se ve¢ vid muti, a Navigator bori borbu sa svojom i mojom kacigom. Prva ju stiS¢e, dok joj druga
smanjuje vidno polje. Ve¢ ocajan $to shvatim smjestaj nakon Sto ga prozujim odlucujem skrenuti s ceste
prema tabli za jedan. Navigator samo cijedi kroz zube — , kad skinem kacigu viSe je ne stavljam*“. Ulazi i jos
brze izlijece, podnosi report da ima mjesta, koliko kosta i pita da li stajemo? Pa nisam ja taj koji vristi, ako ne
mozes viSe onda stajemo a ako imas snage idemo jos malo, ne moramo na prvom mjestu stati.

Nismo viSe napravili puno kilometara, drugo ili tre¢e selo nakon Silliana po imenu Tassenbach je bilo
maksimum. Vecé sam preletio jednu od oznaka Zimmer Frei kad mi je nesto reklo (a mozda sam bio natjeran
da se okrenem) da se vratim. Penjem se u dvoriSte, a u garazi stoji parkiran noviji BMW — zadnje $to sam
razumio od Navigatora je bilo , Tu stojimo” i skida kacigu i prije nego smo se uspjeli sporazumijeti s
domacicom da ima mjesta i da je cijena povoljna.

Nije viSe iSlo, bez hrane i odmora 440km u 10h voZnje preko tri drzave po ogromnoj vrucini s visinskom
razlikom od 2500m i motorom koji posustaje — definitivno nesto najteZe Sto smo ikad vozili.

U sobi skidam sve sa sebe nevidenom brzinom, umivam se hladnom vodom ali nema pomodi, prehlada i
umor ucinili su svoje i krvarim iz nosa ko zaklana svinja — nije samo BP na zadnjim snagama, i Fahrer vozi
,do zadnje kaplje krvi“. Jedva nekako uspijevam staviti hladne obloge na vrat da ne usvinjim sobu koja je
namjestena starinski i gleda na cestu — to je razlog povoljne cijene valjda. Odmaramo tek toliko da malo
izadu vibracije motora i ceste iz nas, i kre¢emo potraZiti hranu, prvu nakon doruc¢ka u dalekoj Svicarskoj. Ne
biram puno, samo da je meso i piva, a kad ono bi meso u vrganjima i bilo je odli¢no, polizah prste na kraju.
Piva je naravno Gosser. Cigareta/dvije i ne mogu viSe, krevet me zove, zaziva moje ime a nisam se ni
otusirao, na meni su slojevi znoja i prasine i iako mi je prag visoko ne mogu ovo podnijeti. Ne moram
posebno naglasavati da je ventilator u tus kabini ,grunuo” i ostavio me bez svjetla. Ali takav je dan, nemam



viSe duse ni razmisljati o motoru iako sam crne misli podijelio s Navigatorom na veceri, ima pravo znati. Kao
Sto pocetak kaze, tezak, jako tezak dan.

Navigatorov kutak

Novo jutro, nove muke po motoristickoj odjeci. Tako je dobro bilo jucer se voziti u ,light” izdanju, u
trapericama i tenisicama bez hlaca sa 16 stitnika i ¢izama u kojima su noge u zrakopraznom prostoru. Znam,
sve je to super, i sve to treba za slucaj kad nista nije dobro, kad pada kisa ili padas ... ali opet sve jo to tako
teskoooo. U punoj ratnoj opremi silazimo na dorucak na kojem joS dodatno dogovaramo kuda ici. Sasvim
mi je jasno da bez ponovnog odlaska na Stelvio nece biti mira. Nemam bas nista protiv, pa ideja ovog puta i
jeste u tome da se vozimo, a ponovni odlazak na Stelvio ¢ak nije ni iznad neke okvirne rute, zasto ne. To me
je zuljalo jos od silaska sa Stelvia, ta mala cesta koja se odvojila za St. Maria i CH, stalno me je kopkalo da i
smo odabrali dobru cestu ili je ona druga bila bolja, a evo i dobre prilike da to saznamo. Otisla sam platiti
racun i u trenu se prisjetila savjeta mog pokojnog oca — sve $to kupujes plati odmah, za dan dva se sigurno
neces sjetiti Sto si trebala platiti — i doista, racun nije bio onakav kakav sam ocekivala, nakupilo se na njemu
kojekakvih stavki koje nisam mogla uhvatiti ni za glavu ni za rep. Bacam moju klasi¢nu mantru ,Koga briga,
na godisnjem sam®, dajem novce i izlazim van. JosS malo gledam u taj racun, komentiram ga s Fahrerom a
onda ga bacam u torbu, o tome ¢u razmisljati kasnije, ako uopce. Dan je, kao i svi ostali dani na ovom
putovanju, bio prekrasan, suncan. Tome bih se inace radovala ali nekako mi je u loSem sjecanju ostala
vruéina u ltaliji pa me sve nesto strah da bi i danas mogli ,,zakuhati“. | to je sad to, moZemo se penjati na
koliko god hoces prijelaza, smjer je povratak, i samo odbrojavamo. Stali smo na prvoj benzinskoj pumpi
natociti gorivo jer je Fahrer izjavio da vozimo na isparenjima i da je sreca sto put ide nizbrdo. | super su to
smislili, imaju aparat u koji gurnes karticu i tocis gorivo ali to bas i ne funkcionira. Kartica je kreditna a
aparat trazi PIN, hmm naravno da ne znamo PIN pa to inace ne treba za POS aparate. Ubrzo se ukazuje
Segrt iz radione pored i rjeSavamo tocenje i pla¢anje na klasi¢an nacin, plati i bjezi dalje.

Dosta brzo dolazimo do autoputa i to je uvijek najdosadniji dio naseg putovanija, lijepa je priroda okolo i sve
to ali jednostavno nije zanimljivo. Oznake me bacaju u depresiju, znam kamo trebamo iéi ali ta imena koja
su na mojoj auto karti — ne piSu i na njihovim oznakama uz cestu. Ipak, nismo se izgubili, viSe na osjecaj
navodim nas na put kojim smo imali namjeru i ié¢i. Uskoro dolazimo i na cestu po kojoj smo vozili ali cudno
je kad ides s druge strane, morala sam se okretati da bih si osvjeZila sjec¢anje i da bih se uvjerila da je to
doista cesta po kojoj smo isli prije 2-3 dana.

Do Fluele smo stigli bez nekog posebnog napora, valjda smo se vec svo troje navikli na penjanje i spustanje.
Ipak, nakon Sto se utvrdila namjera nabavljanja svih mogucih naljepnica sad ve¢ uigrano stajemo i
nabaljamo Sto treba a na Flueli radimo i manju pauzu. Pozivi s i na posao, vra¢aju me u (o)tuznu stavrnost.
Necu jos misliti na posao. lako je sunce dosta visoko, visoko smo i mi i ovdje je ugodno za sjediti ali i za
voziti se.

| naravno da se ova cesta pokazuje prekrasnom, bila je prekrasna i u suprotnom smjeru ali nakon $to smo se
odvojili prema Stelviu preko Umbrail-a cesta se ukazala u svoj svojoj ljepoti i Sto je najbolje na njoj je bio
rijedak promet, a cesta Sirokaaa. Uz put me opet resetiraju oznakama na cesti, naime na mapi koju imamo
trebali bi biti na Ofen Pass-u a znak pokazuje da smo u Pass del Fuorno — trebalo mi je dobrih pola minute
da si objasnim da to mora da je zbog njihove trojezicnosti u CH i da to mora da je ista stvar jer nista drugo
nema smisla. Kratko stajemo na fotografiranje i kupovinu odgovarajuce naljepnice i tu radim, pa recimo,
gresku u koracima koja ¢e me gristi u satima koji dolaze. Pri kupovini naljepnice za Ofen Pass vidjela sam jos
jednu, nekakav Umbrail, daj i to, mislim da tamo idemo i kad sam ju kupila shvatila sam da sam nas upravo
zacoprala, kupovali smo naljepnice samo kad bi doista i ,,0svojili“ neki prijelaz, ne prije toga. Odlu¢ujem ne



dati naljepnicu za Umbrail Fahrer-u sve dok do Umbrail-a i ne dodemo, ako dodemo. Veé¢ me je pocelo
Zderati.

Prije no Sto smo se doista poceli penjati na Umbrail stali smo jos$ jednom nasuti gorivo, ¢ak i ne zato Sto
nam je to sad nesto jako potrebno bilo nego vise radi mira u glavi. Benzinska je na laganoj nizbrdici i mozda
je to sasvim u redu kad sipas gorivo u auto ali vidjela sam da se Fahrer solidno muci s motorom. A onda je
pocelo, pateticno skretanje ne odaje kamo zapravo idemo, vise li¢i na skretanje za neko selo, selo nakon
kojeg se put zavrsava. Cesta je uska, zavoji su ostri i dok ne udes u zavoj ne znas$ Sto dolazi i da li nesto
dolazi s druge strane, nagib je velik, jako velik. Sre¢om, i mi ali i ostali sudionici prometa sasvim su svjesni
na kojoj se cesti nalaze i nema nekih incidentnih situacija. Vozimo se u tiSini, ne Zelim smetati, uspon je
dosta zahtjevan ali onda dolazimo do makadama i tu nastaje mrtva tiSina. U Soku smo dobar dio puta i,
vjerujem oboje, Zivimo u uvjerenju da su u pitanju samo neki nedovrseni radovi na cesti i da makadama
ima mozda par stotina metara, ma kilometar najvise. No kilometri se nizZu, ulazimo sve dublje u Sumu, cesta
se suZava, prometa je sve manje. Sve me to jako podsjeca na avanturu s Bjelolasice kad smo se Fahrerijau
nasem prvom autu, Opel Corsi, vozili po Sumskim cestama, bez mapa i navigacije u kasne vecernje sate i
mene solidno bolesnu. Tada sam samo cekala kad ¢emo naiéi na kakvog medu ili lisicu, sre¢om nismo ih
vidjeli ni na Bjelolasici ali ni ovaj put u Svicarskoj. Vozili smo se ¢ini mi se satima, u nekom trenutku izasli
smo iz Sume ali jos uvijek nismo dohvatili tarmak :0).

Ne usudujem se uopce pitati hoée |li motor to izdrZati, u punoj smo opremi, sa svim stvarima, jako se
penjemo a ceste skoro pa i nema. Nisam mogla vjerovati da ¢u se toliko radovati cesti kad smo ju konacno
dohvatili, no usponima tu nije kraj, zavoji su sada drugaciji — Siri, cesta je preglednija ai zrak je sada osjetno
svjeziji Sto je bilo i za ocekivati, ipak smo se penjali barem 45-50 minuta. Jo$ uvijek se sje¢am jednog
biciklista kojeg smo prosli par zavoja pred Umbrail-om, ¢ovjek je za bicikl imao privezan, nekako montiran
djediji bicikl na kojem je bila njegova, pretpostavljam, kéerka od nekih 5-6 godina — e to se zove volja, voziti
takav uspon i jos vudi dijete za sobom.

Sam Umbrail je potpuno bez-veze, ledina s par praznih kuca kao da smo upali u neki Spageti vestern Serge-a
Leone-a i to bas na meksic¢ku granicu, nedostaju samo uznojeni likovi koji podozrivo gledaju mada biciklisti
koji prolaze skoro pa ulaze u tu kategoriju. Silazimo s motora u nevijerici, ¢ekaj to je sad to, to je sve? Pri
silasku s motora zamalo zubatac, jedva sam ostala na nogama. Naime, kad smo prosle godine isli na
jednodnevni izlet na Krk Fahrer mi je dao naputak da kad se vozimo po makadamu/sSudru ili nekoj tako
ostecenoj cesti pokusam Sto vise tiskati odnosno oslanjati se na drzace za noge i tako stabilizirati zadnji dio
motora, valjda, a moZda sam i izmislila. | tako sam ja tiskala i tiskala a koljena mi bas i nisu tako mlada pa su
malcice klecala kad se na njih trebalo osloniti. Na Umbrailu izvodimo standardni striptiz, hladimo se svo
troje, Fahrer se hvata telefona i izigrava vjetrenjacu pokusavajuci objasniti da se nesto nalazi na gornjoj
lijevoj polici, ili nesto tome sli¢no. Jos da se na fotografijama vidi da ima bijele Carapice, eeee, to bi uslo u
onu kategoriju priceless. | tako dok on prica ja se seem lijevo-desno, konacno pronalazim plo¢u s imenom
prijelaza i nadmorskom visinom i gle pa mi smo doista na grani¢nom prijelazu, zgodno. Trazim kiosk, ducan,
nesto, kako bih kupila naljepnicu za ovaj prijelaz, iako sam ju kupila ve¢ prije —i nema je! E to se zove ¢udna
situacija, da naljepnicu nisam slucajno ranije kupila — ne bi ju ni imali, sad sam naravno sva sretna zbog toga
i svo ono grizodusje od prije sat-dva pada u zaborav kao ,,rukom odneseno”.

Stelvio se vidi u blizini i sada vise ne predstavlja nikakav izazov. Imamo se jo$S nesto metara penjati do njega
ali sad je izgubio svu magiju, Steta. Na Stelviu se nismo dugo zadrzali ni ovaj put, dan je bio suncaniji i pada
par naguzvanih fotografija, tu je Cini se uvijek guzva. Fahrer dobija fotografiju u klupskoj majici i prave
naljepnice i nema se tu viSe Sto raditi. Na Zalost silazak sa Stelvia je jos jedina stvar koje ¢u se rado sjecati u
tom danu, sve ostalo je bilo Ziva muka. Cim smo si$li udarila nas je opaka vrucina. Nije pomoglo ni to $to se



uopce nisam mogla snadi po talijanskim oznakama cesta pa sam nas navela u grad u kojem nepotrebno
gubimo barem pola sata vremena u ocajnim pokusajima izlaska na autocestu. Na oznakama uz cestu
jednostavno nema imena gradova koji su na naSem putu, a autoput je prava fatamorgana — nikako na njega
uci. | opet na osjecaj navodim Fahrer-a na autocestu i odabirom smjera riskiram ali to zapravo i nije rizik, to
jednostavno mora biti to — sre¢om i bilo je. Na autocesti se kuhamo, kaciga me steZe i loSe podnosim ovaj
dio puta. Fahrer je odlucio da éemo spavati u Austriji i nemam nista protiv toga ali kako kilometri odmicu
pocinjem sumnjati da ¢u ja to modii kao i uvijek u takvim situacijama postajem ljuta i nervozna i najradije bi
prigovarala tom planu ali opet kod nas je zlatno pravilo da vozac odreduje pravila igre i nema se tu Sta redi
tim prije Sto je njegov plan doista i dobar.

Stali smo u nekom selu, ni sama ne znam gdje ali barem je parking bio u hladu i bilo je tekuce vode. Sad sam
vec neuroti¢na, imam osjecaj da mi je glava 2-3 broja veca i da ako skinem kacigu, viSe ju necu moci vratiti
nazad. Fahrer izjavljuje da je morao stati jer se motor jako ugrijao i u zrak baca zlosutnu izjavu ,,Mislim da
smo zatukli BP“, jos i to. Hodam kao lav u kavezu, ne mogu docekati da krenemo, sad bi na silu htjela da
smo u Austriji i da skinem cijelu tu gomilu stvari sa sebe i da popijem hladno pivo.

Fahrer je shvatio da sam na rezervi, hladi i mene i motor i s motorom mu to i ide nekako ali ja sam sad vec
izgubljen slucaj.

Kad smo se dokopali Austrije iz drugog pokusaja nalazimo jeftin a udoban i ¢ist smjestaj. Prva lokacija na
kojoj smo stali otpala je ¢ak i uz moj umor, jednostavno su bili prebahati i bezobrazni, novac je u tom
trenutku bio u drugom planu. Zasto je smjestaj jeftin saznajemo ulaskom u sobu koja gleda na cestu, bu¢no
je, ali obzirom da oboje imamo svoje vlastite bubnjare u glavi i more propratnih Sumova nastalih kao
posljedica duge i naporne voznje, samo slijezemo ramenima i mantramo: Koga je briga, na odmoru smo.
Ljubazna gazdarica objasnjava nam gdje mozZemo vecerati (doista moram nauciti njemacki jezik) i nakon
presvlacenja u nesto laksu odje¢u (koga ja zavaravam, u par kilograma laksu odjecu) stizemo u obliznji
restoran u kojem je hrana nista posebno ali sasvim pristojna. Pored nas lokalni baustelci prepriavaju svoje
zgode, ah sve me to podsjeca na Zagorje :0) fale jos samo traktori parkirani pred birtijom, zamalo.

Na povratku odlu¢ujem malo skrenuti s puta i na obliznjoj benziskoj crpki kupiti si coca-cola-u. Moj Fahrer
odbija izigravati pratnju i pusta me samu a ja ulazim u scenu iz filma Redemption. Unutar birtije/du¢ana na
benzinskoj pumpi lokalna ekipa solidno pijana zabavlja samu sebe i postariju konobaricu/prodavacicu. Cim
sam otvorila vrata nastaje tiSina i svi se okrecu prema meni, u glavi cujem muziku onog debilnog djeteta

koje svira bendZo, tananananananana, haragei urla kao

Iphone kutak lud prisjecajuéi se viceva o razlici izmedu hrvatskih i
austrijskih podrumara, no sre¢om okrec¢u se natrag svojoj
NAME: 4. DAN zabavi sada prigodno komentiraju¢i mene i moju guzicu.
Date: 20. kol. 2009. 8:46 am Kako to samo mozZe razveseliti Zenu, da samo znaju.
Placam to Sto sam uzela i bjeZim van ne osvrcuci se. A
Distance: 439 kilometers . . . . . . L g
onda moj heroj Fahrer otuduje napitke po koje nije htio ici
Elapsed Time: | 9:54:16 samnom, o kako ocekivano. Buka s ceste se smanjila, Cuje
Avg Speed: 44.3 km/h se jo$ samo Fahrerovo tipkanje i padam u nesvijest, bio je
ovo dan koji bih ponovila samo kad bi u reprizi bilo manje
Max Speed: 119,4 km/h B
vrucde.
Avg Pace: 01' 21" per km

Min Altitude: 287 m

Max Altitude: 2.823m




Dan 5. (21.08.2009.)

Spavanje je proteklo ¢ak i bolje nego Sto je ocekivano obzirom na blizinu ceste i prozora. Ocito je sakupljeni
umor ucinio svoje. Jucer prije odlaska na veceru smo dogovorili malo raniji dorucak kako bi mogli krenuti
dok je sunce jos sakriveno iza planina i temperatura niska. Prije spavanja sam jo$ kuckao dio ovog teksta u
nadi da ¢e biti sretnog povratka, a Navigator se odmah bacio na hrkanje.

Uz ve¢ dobranu buku s ceste spremamo razbacane stvari u kofere, zavrSavamo dorucak i ja nestrpljivo
krecem u provjeru motora. Stoji gdje je i ostavljen, jedino je sjedalo puno jutarnje rose. Skidam mjerac ulja i
ocekivano ulje je do maksimuma, dobre boje i osjeta pod prstom. U nadi da su se potrgane veze molekula
unutar ulja regenerirale preko noéi vra¢éam alat na svoje mjesto, i montiram kofere.

Dok ¢ekam Navigatora da rijesi racun, palim cigaretu i pokusavam komunicirati s domacinom. Ljude uvijek
zanima odakle putujes, kamo putujes i takve stvari. Objasnjava mi da bi mogla kiSa iz oblaka $to dolaze iza
nas i donekle rjeSava misteriju gustoc¢e prometa. Nisam shvatio da li zbog turizma ili posla ali mnogo ljudi
putuje nasim smjerom, onda negdje tovare vozila na vlak i vrac¢aju se nazad.

Pozdravljamo domadine i lagano kre¢emo na istok. DrZim se sjena i ne prelazim 90km/h. Motor samo prede
i odgovara na svaku komandu. Nevjerojatno koliko mu prija hladan zrak pa se ni ne grije. Svejedno se ne
usudujem izazivati pa izbjegavam nagla ubrzavanja i stiskanje do kraja. Cak ni skretanje prema
Grossglockneru ne komentiram, nebi ¢ak ni u Sali sad krenuo u tom smjeru.

Goriva znam da nema jer smo zadnje tocili prije uspona na Stelvio, ali rezerva je duboka i ¢ekam prvo njenu
aktivaciju prije trazenja goriva. | tako prolaze manja i ve¢a mjesta na putu do Spittala na Dravi, u stvari
dosta Cesto vozimo uz tu rijeku koju nekako svojatamo jer prolazi i domaéim krajem. Osim straha za
motorom voZnja je opustujuéa i motor nije jedini koji uZiva u svjezem zraku. Na 10-20km od ulaska na
autocestu ostajemo na rezervi i pocinje trazenje goriva ali kao za inat jedina pumpa putem je s druge strane
i radovi nas sprecavaju do nje. Do uklju¢enja nema druge o ne usudujem se uéi na autoput pa se vracam tih
par kilometara nazad. Kako nebi ispalo da bas nista nisam kupio Navigatoru ¢astim ga njemackim izdanjem
Asterix-a u Spanjolskoj.

Autoputom do Vilach-a vozimo u koloni s kamperima, prelazimo Karavanke i evo nas u Sloveniji kojoj se
nikad nisam tako razveselio kao sada. Nekako se ¢ovjek ve¢ osjec¢a kao doma (bez iluzija o velicini!). Sad vec
slobodnije podbadam mamuzama i kako mi se Cini da je najgori dio proSao a da ¢éemo se prerano vratiti
skidam se s autoputa i skre¢em prema Bledu bez da o tome trazim suglasnost. Sre¢a da smo na motoru pa
izbjegavamo kolonu na ulazu koja nas je iznenadila — pa nije valjda da i oni imaju turisticku guzvu? Zelja mi
je bila popiti velikog svijetlog Zlatoroga u ¢ast vremena iz mladosti kad su navedeni tekli u potocima (iako je
tek 10:30). Tako rani dolazak je znacio da piva nije hladna ali ni to me nije omelo u ostvarenju svoje Zelje.
Malko gledamo jezero, malo kupace, malo motor i zadovoljni smo. Nije stao, kako izgleda ni nece, ako i
stane pomoc¢ nije daleko.

Do Zagreba vise nema stajanja ni za gorivo ni za okrepu, samo gas gas. Navigatorica ipak traZzi odmor na
dijelu bez autoputa kako bi najavila na$ povratak i razgibala malo noge. Jos uvijek pati od uspona na
Umbrail a i kaciga je sve viSe nervira.

Granica, the final frontier, ispred nas. To je to, nema viSe. Slovenski policajac nas gleda i pita gdje smo bili —
ja samo rukom pokazujem more naljepnica koje se josS kriju u tank torbi na $to on pun postovanja prema
nama i motoru vrac¢a putovnice uz komentar ,Svaka cast”. Ajde da i to ¢ujem.



U Zagrebu guzva kakvu smo i ostavili, temperatura zraka je visoka kao i stupanj zagadenosti. Nevjerojatno
je koliko meni smrdi Zagreb (viSe valjda podsvjesno nego stvarno). Iskrcavam samo Navigatorove kofere,
svoje ostavljam.

Slika 44 Kraj

Uzimam malo odmora, javljam se prijateljima i rodbini i spremam za nastavak. Kako je motor odradio sve
Sto je od njega trazeno zasluzio je nagradu. Idem po novo ulje i direkt u 75km udaljen boks na zamjenu. No
prije svega, tréim na parking, perem vjetrobran i lijepim putem sakupljene trofeje, naljepnice planinskih
prijelaza iznad 2000m.n.v. Mozda sam prije odlaska u boks trebao otkljucati Navigatorov kofer, ali nisam.
Ipak, prije nego je sam motor doSao u boks, Fahrer je i sebe nagradio s nekoliko bambusa i s gustom
zapaljenim cigaretama. Ve¢ dugo mu nije nesto ovako pasalo. | to je to za ovaj put.

Navigatorov kutak

Odlucili smo krenuti Sto je ranije moguce, vlasnica prenodista u tu svrhu spremila nam je rani dorucak na
¢emu smo joj doista bili zahvalni. Budilica nam nije trebala, moja leda ali i pojacavanje buke izvana jasno su
nam dali do znanja da je vrijeme ustati i po¢i doma. Sve teze mi je stavljati opremu na sebe, koji sam ja
looser, Cetiri dana i ve¢ sam premorena, $to bi bilo da smo iSli nekamo dalje, pitam se. Ni danas nesto puno
ne pricamo, Fahrer odlazi provjeriti naseg metalnog clana obitelji (definitivno ne spada u kategoriju
ljubimca), ja ostajem dovrsiti kavu i platiti racun. Po izlasku vani primjecujem da se Fahrer osmjeskuje kao
Sto se znao osmjeskivati prije 15-ak godina na pocetku nase veze, sve je jasno — BP je preZivio i moZzemo
dalje, nismo ga zatukli jucer.

Ovu cestu ve¢ znamo, sada ide sve nekako nizbrdo. Na trenutak sam pomislila da ¢e nas Fahrer odvesti na
Gros ali nije, i u pravu je, dosta je bilo za ovaj put.

U Sloveniji nemalo iznenadenje, bez prethodnog dogovora silazimo s autoputa i stajemo na Bledu. Ovo
doista ne li¢i na Fahrera ali ne bunim se, ono malo romantike $to je jo$ ostalo u meni uZiva u ovakvim
rijetkim trenucima. Bled je doista lijep ali je tesko do njega dodi, guzva je bila neopisiva a pivo na cilju toplo.
Za nevjerovati ali nisu imali hladno pivo, kao tek su otvorili pa nije bilo piva u frizideru, bla bla bla



Nismo se dugo zadrzali, osjetimo miris doma i osjecaj kraja avanture. Javljam sestri da dolazimo i kad
dolazimo. Javila sam joj se ve¢ prije ali nema veze, dajem njoj i njenoj prijateljici koje su na sluzbenoj
duZnosti ¢uvanja macka i obilaZenja zagrebackih diskoteka (da li uopce jos postoje diskoteke) i folkoteka
(znam sram me ali Sta ¢u moja je) vremena da pociste u stanu Sto god imale za pocistiti i da isprate iz stana
koga god imale za ispratiti. Liberalnih sam nazora ali nekako mi je draZza koncepcija neznanja, barem kada je
rijec o sestri koja vise nije dijete ali nije ni daleko to toga.

Stizemo do Zagreba i upadamo u standardnu guzvu, prolazimo pored zgrade u kojoj radim i na trenutak iz
mene nestaje sva Zivotna radost, srecom brzo prolazimo i dolazimo Odavde i Nazad. Slika za kraj i to je sve.
Do nekih novih putovanja ostaje ovaj tekst i pregrst fotografija, nekoliko filmova i more emocija.

Iphone kutak

NAME: 5. DAN

Date: 21. kol. 2009. 7:41 am
Distance: 352 kilometers + 75

Elapsed Time: | 6:07:46

Avg Speed: 57,4 km/h
Max Speed: 143,7 km/h
Avg Pace: 01' 03" per km

Min Altitude: 159 m

Max Altitude: 1.148 m
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