Gican, Navigator i Fahrer do Podgorice (i nazad)
* BMW R65 RT kao Gican

¢ Natasa kao Navigator

e Danijel kao Fahrer



Avantura #1 (2007.) Uvod i dan 1.

Uvod

Gotov je godisnji odmor. U "pondelek” moram na posao. Ima jedan tjedan dana od ovog godisSnjeg koji bi rado

podijelio s vama. Ovaj tekst je inicijalno pisan za objavu na Internet forumu i objavijen je u 9. mjesecu 2007.

O glavnom akteru se nesto pisalo dosad. Ukratko, odbacen, otpisan stari policijski motor s kojeg je netko jos k
tome i dobro pao. Motoru sam zamijenio ulje i stavio joS neki aditiv upitne kvalitete, stavio novi uljni filtar,
najjeftinije NGK svjecice, malo ispuhao zracni filtar i postelao ventile. Oklop sam u vlastitoj reziji krpao
stakloplastikom jer sam godisnju zalihu financija za takve stvari potrosSio kupovinom. Nekako sam ga uspio uglaviti
na motor. Vjetrobran sam dao napraviti od pleksija. Sjedalo i plastika ispod sjedala su lokalna replika. Krpanja i
popravci su se odvijala blagdanima i nedjeljama kad normalan puk odmara.

Nesto sitnijih dijelova mi je poklonio frend. Naso sam na polici neke stare male platnene bisage. Tank torbu sam
kupio i napunio ju s kisnim odijelima (2 komada). Na Navigatorovu sablazan krstio sam ga imenom Gican
(posveceno Kranj¢aru mladem). Napravio sam par sto kilometara po gradu i na relaciji ZG-VZ i odlu¢ili smo krenuti
na put s njim. | to ni manje, ni viSe do Podgorice i nazad kroz Bosnu doma. Nikada se do sada nismo motorom
otisnuli na put dalji od 75km radijusa !?!? Za sve postoji prvi put.

Natovarili smo nesto odjeée i obucée u bisage i Navigatorov ruksak. Posudili komunikaciju za kacige. Kozno odijelo
je posudeno od oldtimer motora, o kacigi ¢ak nebih ni pri¢ao. Navigator je ipak kupio nesto bolju kacigu i odijelo
jer je njezin sponzor (poslodavac) nesto dareiljiviji od mojeg.

Ovdje ce biti malo opisa s putovanja. Slika ce biti naZalost joS manje. Evo pocetne slike:
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Vrijeme radnje: 13.08.2007. u 7:20.

Crni oblaci se spremaju napasti Zagreb a mi puni entuzijazma i Zara (u prijevodu straha) kreéemo na put. Plan za
prvi dan je doci do Povljane na otoku Pagu bez koriStenja modernih autocesta. Tamo stati kod frendova, zarakijat
se i prenociti pa iduci dan dalje na put.

Zaboravih napomenuti da je satelitsko pracenje stavljeno na motor pa ée povremeno kakva slika doletjet iz tog
smjera.



1. dan Zagreb-Povljana

Znam da nestrpljivo ¢ekate nove detalje ali morao sam pri¢ekati da se Navigator probudi, njegovo videnje i
sjecanje je nesto bolje od mojeg. Ja vec¢inom buljim u cestu i kontrolne lampice, osluskujem zveckanja u motoru a
trebao bih slusati Sum vjetra. No, to je moj kriz.

Da podsjetim, radnja pocinje 13.08. u 7:20. Nervozno spavanje je zavrsilo, Navigator je od 5h radio zavrSne
poslove za sponzora, pripremio sve u stanu da frendovi mogu hraniti naseg ljubimca (Hoshi -
http://www.kolekcija.info/index_h.htm) kad nas nema i put je mogao poceti. Obratite paznju na Navigatorov
izbor hlaca, bit ¢e o njima jos govora.

Motor je bio napunjen do vrha prethodnog dana, ulje provjereno (razina preko maksimuma jer nisam bio siguran
kako se provjerava a kad sam dobio upute bilo je kasno). Ako se nadete u situaciji da morate provjeriti razinu ulja
na ovakvom motoru pravilna razina je kad se mjerac "zasarafi" do kraja (Naknadnim ¢itanjem nekih manuala ni dan danas nisam
siguran u ovu tvrdnju). Mada bi meni bilo logic¢nije da se mjeri kad je od3arafljen.

Da ne trkeljam vise krenuli smo. Bilo je prerano za guzvu u gradu, valjda se ljudi jos nisu vratili s GO-a jer je pred
nama bila neradna srijeda. Do Karlovca po staroj cesti idila, ni slicho putu od 21.06. kad smo s crvenim (1600-2
op.a.) isli prema Primostenu. A zatim potpuno novi osjeéaj voZnje starom cestom po kojoj je razlic¢itim vozilima
voZeno ve¢ puno puta, zavoji, sela, malo preticanja (pa ¢emu nervoza, ima mjesta za troje u dvije trake). Promet
ugodno gust ali gdje je do vraga Borje, Navigator se ve¢ pojacano vrti na zadnjem sicu. Tu veé dolaze do izrazaja
Navigatorove uske traper hlace - cirkulacije u nogama nema, sklize po sjedalu kako god ja priko¢im ili ubrzam. |
onda pokusava smanijiti vrpoljenje pa se jos pomice po sicu, upire nogama i sl. Otprilike ko pomic¢ni balast na F117
kojemu je program za korekciju malo otisao k vragu. No, vrijeme je bilo odli¢no. Konstantno na rubu kise, idealno
za voznju jer nije prevruce.

9:50 Borje

| eto Borja, prvo veliko iskrcavanje, prvo treba nauciti da treba iskopcati komunikaciju, si¢i s motora a zatim
skidanje kacige (zar bas mora biti tako uska?) i svih slojeva odjece (jos uvijek smo nadobudni - bubrezZnjak, jakna,
rukavice, marama, kaciga - puna oprema na nama). Na Borju dorucak, prsut, kiselo vrhnje i ustipci, provjera tko je
zvao i zaSto i idemo dalje. Zasad sve ide po planu, guzica ne boli nesSto posebno. Nismo ni shvatili da smo se popeli
na nesto visu nadmorsku visinu (700m). Obzirom da Gican ima dvije sajle za gas (do svakog rasplinjaca po jednu) i
da to nitko valjda nije podmazao od proizvodnje, rucica pruza malo veci otpor i Sapa je pocela pokazivati prve
znakove umora. Mala masaZa, promjena rukavica iz zimskih u ljetne i put pod noge nakon 45 minuta stajanja.

Prema jugu sve je viSe sunca, prometa i motorista koji se vraéaju kuéi (barem bi se tako moglo re¢i po smjeru
voZnje). To je jedna od lijepih stvari voZnje motorom - pozdravljanje, naime motoristi se pozdravljaju !?!1? Neki
masu, neki dizu ruku, a neki samo podignu dva prsta s rucice - ali pozdravljaju i to stvarno daje Covjeku neki
pozitivan impuls kad ide na ovakav (ma bilo kakav) put.

Kod Gracaca je benzinska, sat pokazuje prijedenih 220 km, po mojim kalkulacijama trebao bih imati jo$ goriva za
50 do maks 100km. Tek smo krenuli na drugi dio puta i ne staje mi se jo$. Pa valjda ima jo$ neka do Paga.

Jos malo penjanja i pocelo je spustanje. Ko¢i se motorom jer naravno da kocnice nije nitko servisirao od bogzna
kada. Prije puta sam samo provjerio da li uopce ima obloga na prednjim plo¢icama i zakljucio da ih treba Stedjeti
(pa si vi mislite na Sto lice). | eto mora, sad ga vidi$ - sad ga ne vidi$, takva je stara cesta. Nakon, Cini se
beskonacnog spustanja stiZzemo i do razine mora. VoZnja uz more daje nesto sasvim novo - osvjezenje! Jakne su
super i Stite i sve je to za 5 ali je u njima (joS su i crne) uZasno vruce, no kad vozite uz more osvjeZenje je
zagarantirano jer uvijek ima svjeZeg povjetarca s mora a tek mirisa, nije da su bas pretjerano bitni ali ih je lijepo



osjetiti Sto ¢e postati malo bitnije nakon drugog skidanja jakni i saznanja da smo skroz mokri a i malo smrdimo ali
nema veze, kao da je to stvarno bitno (par kapi bezolovnog prikriva puno :-).

Mars pred namal! A ne, to je samo Pag, kasnije smo saznali da zbog polozaja Paga i zimskih slanih bura tu nista ne
moZe uspjeti pa zato sli¢i nekakvoj kamenoj pustinji ili Marsu kako se Navigator 3ali. Benzinske naravno nije bilo
vise ni jedne putem ali motor jo$ ne traZi rezervu i blizu smo cilja prvog dana pa je strah od ostajanja bez goriva na
cesti sve maniji.

Na Pagu sasvim slucajno vozimo "u paru", zapravo pratimo se s nasim Varazdincima, barem bi se reklo da su
"nasi" po registraciji. U Dinjiski prvi put silazimo s ceste uz neizbjeZne pozdrave, i stajemo kod kumova - a njih
nema! Navigator je toliko puno imao vjere u nas put da im nije javio da dolazimo i kad dolazimo i ljudi su otisli.
Nema veze, idemo kod prijatelja koji znaju da dolazimo i kako ¢éemo kasnije saznati s zebnjom razmisljaju o tome
gdje smo.

Sve manje boli kad znas da je "touch down" na vidiku, stiZemo - nasmijana lica dosta govore o tome koliko smo
straha zadali prijateljima. Polako se iskrcavamo, motor ostavljamo u hladu (i on treba odmor), i opet treba
zapamtiti da prvo treba iskopcati komunikaciju a zatim si¢i s motora, prijatelji nas zezaju da izgledamo kao
svemirci. Lozu s bobicom groZzda u sebe, pravi domacdi sok i idemo se kupati, Sto se ¢eka.

Put za prvi dan je zavrsio super, svi parametri su bili u granicama ocekivanja, motor jos ide i ostavljen da miruje.
Brckanje u moru i picigin otjeravaju bolove iz misiéa (ili kak veé Zelite zvati masu oko zdjelice). Pivica na plaZi i
krece se u pripreme klope. A di ¢es bolje klopati nego kod sposobnog lovca. Pa, on bi i galebove pripremio da je to
za prste polizati. Par gemista uz klopu je normalna stvar. Tako se i vecer primakla puno ranije nego je ocekivana.
Setnja (piva) uz rivu je dokrajéila dan.

Iduéi dan nas ¢eka put do Dubrovnika. Sad smo vec svjesni da se motor tek zagrijava i da moramo malo raditi na
odrzavanju slabijih dijelova (desna ruka vozada, guzica kod oba). Navigatorove hlace ne dolaze u obzir za sutra,
treba nadi gorivo i sli¢ne sitnice u idu¢em nastavku.

San je ionako stigao prije nego glava do jastuka. Huh, zaboravih tahograf od prvog dana.
Ukupno 301km uz prosjecnu brzinu voznje od 65 km/h brzina
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2. dan - Povljana - Dubrovnik

Plan je bio krenuti ranije (recimo oko 7h) jer je dionica spora i duga (>400km) ali visak alkohola od dana prije i
ugodna no¢ su razlozi za malo duZi san (da ne spominjem svoj 32. rodendan). Kratka provjera razine ulja je
pokazala da je viSak potrosen, a pogled u tank je signalizirao da je benzinska nasa prva iduca postaja. Vani je vec
dosta picilo sunce kad smo ubacili dorucak u sebe i natovarili stvari na sebe i motor. Mislima mi prolazi misao
kako je motor za cca 300km potroSio 2dcl ulja (koje je bilo viska) i ako tako nastavi uskoro ce trebati naci neko ulje
za dodavanje. A unutra mineralno ulje gradacije 20w50 koje nije uopce jednostavno pronaci.

Kratak pozdrav s domacinima i put pod kotace (9:20). Najbliza benzinska nam nije uz put ali nemamo izbora jer je
nakon prvog kilometra motor morao na rezervu — vozi Misko u mjesto Pag, natoci gorivo, okreni motor i konacno
kreni u smjeru Dubrovnika. Ima li Sto ljepSe od proslave rodendana na cesti s dobrim komadom? A vama pusStam
na volju da to shvatite kako vas volja.

Prvi kilometri prolaze bez veéih problema, sunce nije jako, promet nije gust ali Sto je put odmicao postajalo je
vruée. Dorucak traZi gaSenje pozara, a ruke i lice zastitnu kremu. Uz negodovanje Navigatora nakon sat vremena
stajemo u Pevcu kod Zadra (bio je stvarno blizu ceste). Ulet unutra, prva hladna tekuéina i krema s zastitnim
faktorom 40 na blagajnu. | u tom kratkom vremenu temperatura je Navigatoru porasla tako da otvoreno vec
negoduje zbog stajanja.

Da, moZda ste primijetili da se pomicanje Navigatora na sjedalu danas ne spominje. To je zbog toga Sto su moje
hlace platile glavom i sad se vozi u njima, a ja ostah bez rezervnih dugih. Nema veze, puno se lakSe vozi motor
sada. Samo nekako kilometri sporo prolaze. Sprinteri na odmoru (Cesi, slovaci, domadi, nijemci,...) sve ¢escée trcée
(a nekad i hodaju) preko ceste i nema smisla gaziti ih jer nemam brisace.

| tako, mic po mic prolaze minute (pa i sati) a Split ni na vidiku. Guzica i $apa su rekli svoje. Proslo je ve¢ cca 3h na
cesti a joS ni pola puta — ne sluti na dobro. Treba stati i tako usred nicega — birtija. Zaustavljamo prasnjave konje,
provodimo proceduru silaska i kad ono ,,Volan“ je ime birtije. Prava za nas. Motor u hladovinu, led + fanta + 2dcl
mineralne u prasnjavo grlo. Piva bi bolje legla ali vid je joS mutan od jucer i fanta je ko melem na ranu.
Razgibavanje Sake i guzice je ve¢ uobicajena koreografija. Kratak pogled na mapu govori da je Split malo dalje od
ocekivanog — no puni volje i samopouzdanja veé jedva ¢ekamo nastavak voznje. Ali treba jo$ procitati brdo Cestitki
stiglih putem SMS-a, malo se javiti drustvu i na posao :-( i proleti pola sata.

Put se nastavlja u 13h. Sunce je opako i ne prasta. Kod odlaska na odmor staje stariji par turista s trokolicom i
foteljama za sjedenje. Malo zavisti u nasim ocima i srdacan pozdrav pred nastavak. Odmor je odlicno dosao, sad
treba pregaziti Trogir, Split, Omis, Makarsku i onda valjda nebu guzve na cesti. Asfalt se lagano topi pod kotac¢ima
a Gican ne pokazuje nikakve znake umora. U dahu prode 1h45 minuta voZnje — ,brze” dionice raznih Kastela su za
nama, Split takoder, Omis nije vrijedno posebno spominjati — tko bi se rado sjecao tog krkljanca i moderne
simfonije raznih sirena i truba. Lagano po suprotnom smjeru i bjez glavom bez obzira. Bijeli Gican ima jednu
prednost, ne skuZe svi odmah da nema policijske oznake pa lagano trznu u stranu — taman da se ¢ovjek provuce.

Negdje kod Omisa je odletio Cic¢ak koji pridrzava mikrofon od komunikacije pa sam morao s njim malo kemijati a
bome od vrudine je i brojanje kilometara na motoru stalo. Brojanjem na prste sam shvatio da se ve¢ dugo vozimo i
poucen iskustvom od jutros pametno bi bilo natociti motor pa smo mirni do Dubrovnika. Makarska je pravo
mjesto za ovo. INA je tu, guzva standardna. Kod tocenja goriva jednostavno ostajem u ¢udu. Prosli smo 275km uz
prosjecnu potrosnju 4.6l na 100km!!! Pa to mu je tvornic¢ka potrosnja!ll

Ve¢ dosta umoran i gladan (15h) govorim Navigatoru da je vrijeme za rucak i duzi odmor. Saka jednostavno vristi
od bolova i gréeva a Zeludac je prati u stopu. Pitam ja blagajnika gdje bi mogli nesto pojesti uz cestu a da je OK



cijenom i kvalitetom i ¢ovjek mi predloZi piceriju preko puta. Obzirom da nije licila na nesto Navigator odbije
stajanje ali odbije jo$ par iduéih potencijalnih mjesta. E tu je meni mozak zakuho, rekoh dokle me mislis tjerati bez
zobi i vode!!! A kad Navigator mislio da ja mogu jo$ pa nije htio biti onaj koji koci.

Konacno i jedva smo stali u 15:50 na prekrasnom mjestu koje s stijene gleda na more (u ovom dijelu mi fali
Navigator da dopuni ime restorana ili barem lokaciju). Vjetar je bio malo ja¢i pa smo morali sjesti unutra. Pogled
na jelovnik govori da bi klopa mogla biti dobra ali obzirom da je iduc¢a klopa neizvjesna izbor je pao na mijeSano
meso kod mene i neka pizza za Navigatora. Porcija je bila ogromna i borio sam se s njom uz koriStenje pivske
tekudine kao katalizatora. Onako umornom i suhog grla piva je bila bozanska, a tek druga — ko da nikad prije nisam
pio bolju.

Vrijeme ko da je stalo. Kratak pogled na sat vratio nas je u stvarnost. Sjedili smo viSe od sat vremena. Od
konobara smo saznali da imamo jo$ preko 100km do Dubrovnika i to nam nije nikako sjelo. Prosli smo vise od
jucer, na cesti smo vec¢ sedam i pol sati, guzica je pri kraju snaga, gréevi u Saci su strasni, a lopatice se hoce
razdvojiti — ko mi kriv kad na poslu inace najteze Sto drzim je olovka.

Sto je, tu je. Skok u sedlo i mamuzama po konju. Cesta ide od 50 mnv do 250m, nije lo$a, promet nije gust pa
ozezi. Nema stajanja do Dubrovnika kamo stizemo u 18:53h!!!! Jedva stojimo na nogama ali neko veselje i radost
u nama. Stigli smo na drugu tocku, motor samo prede, vrijeme je suho. Sve 5. Nakon pive nagrade za magarca iza
upravlja¢a smjestili smo se kod rodbine. Pri¢a uz veceru je bila preteska, snaga je bila na izmaku i trebalo je
krenuti na pocinak.

Iduéa dionica je prva u stranim drZzavama i treba biti odmoran. Ruka spava na posebnom jastuku @ — mislim da
sam cCak i andol popio da malo izvuée mlijecnu kiselinu iz misi¢a. Prebio bih najradije ljen¢inu koja nije
podmazala/postelala sajle od plina ali sam preumoran. A ni Navigator nije puno bolje prosao.

Malo tehnikalija:

Ukupno 430km uz prosjek 59km/h (i jos da ¢ujem nekog da su svi motoristi samoubojice)
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Dan 3. Dubrovnik - Podgorica via Cetinje (15.08.2007.)

U opisu proslog dana zaboravih (zbog umora vjerojatno) napomenuti jednu sitnicu. Kolega (motorista i obnavljac
BMW-a), kojemu trebam zahvaliti za kupnju Gican-a, se nalazio u blizini Dubrovnika. Ujutro jo$ snen (oko 7:15)
bolnom Sapom piSem mu SMS da se spremamo na nastavak puta. Jos se nisam stigao ni umiti kad zvoni telefon i
pitanje je ,Sto se ¢eka?“ ajmo zajedno voziti dionicu. Nisam se ni snasao a ve¢ je dogovoren randevu u kafi¢u u
blizini ali u 8h. | onda u Zurbi ubacih nesto klope u sebe, potjerah Navigatora da ubrza spremanje i pozdravljanje s
rodbinom i otréah provjeriti motor.

Prvo iznenadenje dana (pozitivno) — ulje na maksimumu — nisam si to bas mogao objasniti pa sam prihvatio brzo
objasnjenje da malo visi motor pa je to OK. Nisam ni imao vremena puno razmisljati jer smo veé naravno kasnili a
to nam nije navika. Rodbini samo zahvala na konaku i hrani i plin do daske. Malo lutanja u krug po Dubrovniku i
prvo lose iznenadenje dana slijedi — nasli smo kolegu (koji takoder ne putuje sam ali vozi GS-a pored kojeg moj
Gican izgleda kao moped) ali kafi¢ ne radi vjerojatno zbog blagdana (15.08.).

Brzi dogovor pada — kava (ili gorki) putem — vozimo zajedno do Trebinja (BiH) i onda se razdvajamo — mi prema
Cetinju a oni prema Medugorju. Goriva ne znam koliko je u tanku ali me sad to manje brine jer ne putujemo sami.
Putovanje u coporu je sasvim novo iskustvo. Pustih kolegu naprijed kako bih jo$ naucio koju sitnicu o voznji
motorom na duge pruge i granica je samo osvanula ispred nas. Putem smo sreli posljedice pozara koji su harali
nesto prije nasSeg prolaska — crno bijeli svijet ukratko. Na granici se ja mucim s motorom jer je uzbrdica a nije mi se
gasilo motor — Skola za ubuduée — kad treba stajati na kosini motor u brzinu i gasi. Igre s prednjom i zadnjom
koc¢nicom izbaciti iz misli. TraZili ¢ak da skinemo kacige :-).

Vrlo brzo stigli do Trebinja u kojem kafiéi rade. Prvi iz kojeg se mogu gledati parkirani motori je bio nas izbor. Tu
smo malo razmijenili iskustva o prehrani i putu, malo se generalno napricali i vrijeme je prekidu druZenja — na
nasu Zalost dalje opet moramo sami.

Sapa se izgleda lagano privikava jer sve manje boli. Vozimo lijepim krajolikom i kre¢e penjanje koje traje, traje i
traje. No, konjica se uopce ne zali ve¢ kao da uZiva, sve bolje i bolje ide. | brzo se ukaze pred nama jo$ jedna
granica. Guzva tolika da nas sluzbena osoba ima vremena pitati kako smo i kako nam ide put — ovakva pitanja me
nikad nisu na granici pitali. Naravno da traZi papire od motora ali je sve u redu pa nastavljamo putovanje — trec¢a
drZava a jos nije ni podne.

Prva benzinska u Vilusima gdje je i skretanje prema Cetinju. Konacno crveni Super 98 (olovni benzin — za one
mlade koji se ne sjecaju toga) do vrha tanka. Na pitanje da li idemo dobrom cestom covjek odgovara da nam je
bolje i¢i na Niksic jer je na nasoj ruti uska cesta!?!? Pa covjeCe, motorom smo — kako misli uska kopkalo me ali nei
odgovorilo od nauma. No vrlo brzo sam shvatio Sto je mislio. Asfalt da, ali to nije cesta, to je vise prilazni put do
necijeg dvorista. Pa jedva motor prolazi — ali nema veze, puni Zelje za voZnjom i sumnji u izbor nastavljamo. Cestu
su valjda radili turci, kasnije sam saznao da je ni domaci nisu sigurni koristiti. Svakih 10m lakat zavoj a izmedu jos
jedan-dva zavoja. S jedne strane diZe se planina, a s druge provalija da se kraj ne vidi. Povremeno se negdje u
daljini na iducoj planini nazire neka cesta i sve si misli§ da nije tvoja ali avaj, mic po mic i tamo se dode. Vrlo
naporna dionica za voziti, stalno mijenjanje smjera i mijenjanje iz druge u trecu i obrnuto s koc¢enjem. Prosjek cca
20km/h a dionica ima 70tak km. Uspjeli jos i zalutati putem ali davno igranje Doom igrice pokazalo se presudnim.
Krenes obilaziti jednim smjerom (kod nas slijeva-nadesno) sve moguce puteve i kad-tad ¢e$ pronadi pravi. Malo
nas je vratilo nazad ali smo opet bili na onom koji je najviSe mirisao na pravi. Izgleda da je istina da Crnogorci
spavaju do podne jer nismo nigdje vidjeli Covjeka a bauljali smo ¢ak i po dvoristima. Svemu je manje viSe kriva
OMV mapa na kojoj je ovaj put obojen bojom ko i nasa Jadranska magistrala.



| kad tamo Grahovo, mjesto gdje je neki sajam u tijeku ili nesto sli¢no. | da, ne biste vjerovali, jos smo na pravom
putu ali nije nista Siri i/ili bolji. Jos ima dosta do Cetinja. Nema veze, sad viSe ionako nemamo kamo. Sre¢om da
cestari u Crnoj Gori rade i prije podne pa sklanjaju grane koje vise na cestu. Cestar = krava ili ovca koja slobodno
Secée po cesti i hrani se onim $to dohvati sa strane. Kraj je u isto vrijeme lijep (na neki divlji nacin) i strasan (kad
samo pomislim da mi ovdje pukne guma ili sl. a nisam bas opremljen za te situacije). Ima i jedna slika s ove
dionice.

| ¢itavih tih nekoliko sati sreli jednog crvenog golfa dvojku kako gmize cestom i presli ga tek kad je stao uz cestu
jer za dvoje nema nikako mjesta. | veé lagano poceli Siziti ko nas natjera ovuda kad dolazimo do Sire ceste koja ima
i prometa. Da sam tada znao sto me ¢eka vjerojatno joj se nebi tako veselio.

Tu dolazi najvece lose iznenadenje puta— PR O M E T N A. | to glupa da ne mozZe gluplja. Pokusavam prestici neko
vrijeme minibus ali tip vozi brzo, ravne dionice su kratke a ono o Siroj cesti shvatite uvjetno. | dolazi u susret pravi
autobus. Minibus stane, mi iza njega (umjesto da ga sad SiSnemo) a iza nas ve¢ dosli auti. | tip u rikverc i po gasu.
Ni pani¢no stiskanje sirene nam nije pomoglo. Udar u prednji kraj, rusenje na asfalt i guranje cca pola metra.
Hvala ti boZe na jakom Sstitniku cilindra (kojeg smo povarili prije puta) na koji je motor pao i sacuvao nam noge i
cilindar. Gorivo curi na sve strane (zbog nagiba i nedostatka gume na ¢epu tanka) i kota¢ pod minibusom. Nije
izgledalo bas bajno, vozac crnogorskog autobusa kontra svih njihovih vrlina je vrlo brz u pomodi, Navigator vristi
na vozaca minibusa da se makne s naseg motora i prije nego sam stigao slikati situaciju. No, trajne Stete na
motoru nema, ¢ak se i blatobran prednjeg kotaca uspio vratiti nazad, guma nije probusena, oklop je opet pukao
na vec¢ krpanom dijelu, Stitnik ve¢ toliko ima rezova da se novi skoro i ne vide. | onda novo iznenadenje —
Navigator ima porezotinu na lijevoj potkoljenici — hlace i ¢arape netaknute — misterija. Odbija ponudu vozaca
minibusa za prijevozom do hitne s gnusanjem — ona ¢e sa svojim Fahrerom — sad mi je to smijesno ali tada sam
mislio da mi oce nesto reci pa sam progutao knedlu, otvorio prvu pomoé, zalijepio gazu na ranu i idemo dalje. Prvi
kilometri prolaze u proucavanju ponasanja motora — sve izgleda OK, volan stoji ravno, ne trese, prva kocnica je
nesto tvrda ali radi ispravno i ubrzo stizemo u Cetinje gdje su Navigatora ,,skrpali“ u vrlo kratkom roku.

Jo$ se oporavljajuci od Soka ne odustajemo od plana — prvo Lovcen a onda Podgorica. Par kapi kiSe $to su nas tada
pogodile su bile jedine na cijelom putu. A uspon do Lovcena kao da je raden za Gicana, motor jednostavno ne
staje, ne gubi dah pa skoro ni snagu a visina je odavno prosla 1000 m/nv. Slicno putu prema Sljemenu ali s veéim
usponom i dvosmjernim prometom.



Nakon kratkih objasnjenja gdje smo i Sto je Sto penjemo se uz 461 stepenicu. | tu shvadamo da nam se noge jos
tresu od prometne ali nema odustajanja. Dokaz da je Navigator Ziv i zdrav:

Tu smo konacno i sjeli, narucili klopu (koja je bila obilna), javili se prijateljima s novostima. Sve mi prolazi kroz
glavu $to sam trebao napraviti a nisam. Cak sam zaboravio pogledati jel kod mene sve na broju — bilo je. Ja zaradio
samo masnicu na koljenu.

Ali tu nije kraj dana. Treba joS u Podgoricu stici koja nije daleko ali obilje dogadanja jednostavno crpi energiju.
Prvo ide spustanje nazad po serpentinama — jako se tesko koncentriram na voZnju, motor sam ide dok ja vrtim
slike. Prolaze slike pored mene ali mi nekako vise nisu tako bitne. Ubrzo dolazimo do prave ceste i sad vise nema
mjesta za voZnju s autopilotom. Odvréem plin i jezdimo dalje.

Kod dolaska pred Podgoricu novi strah. Nesto nije u redu, temperatura koja dolazi od cilindara je previsoka. Ali
motor prima plin i koci kao da je sve u redu. Ne dam se zavarati i vozim dalje, no temperatura nikako ne pada.
Ulazimo u Podgoricu i prvog policajca pitamo za hotel a on uz psovke objasnjava da ne zna. Dobro je, znao je reci
gdje smo trenutno pa smo se snasli. Dolazak pred hotel je otkrio misteriju temperature kad smo se odmakli od
motora. Nisu cilindri davali temperaturu veé je u zraku bilo debelo preko 40.

MoZda hotel i nije odavao nesto posebno i bio je malo izvan table oznake grada ali put i dogadanja tokom dana su
trazila zaustavljanje, odmor, tusiranje, zbrajanje dojmova. Sretni jer smo u komadu, jer nismo odustali ni mi a
bome ni motor. A motoru svaka Cast — bojim se da je danas stekao dva doZivotna duZnika.



Dani 4-5. Podgorica - Kiseljak via Pljevlja i Sarajevo (16-17.08.)

Podgorica ili donedavno Titograd, sad glavni grad nove novcijate drzave (MNE). Nas prvi zasluZzeni odmor. Odluka
pada da se motor odmara i da koristimo TAXI. Nemojte sad mislit da imamo viska ojra ali voZnja s jednog kraja na
drugi dode ko dvije ZET-ove karte za tramvaj pa se uopce ne isplati muciti. Nemaju startnine a kilometar kosta
ovisno o kompaniji od 40-70 centi. A sve merdzZani vjerojatno svjeze stigli s europskih cesata. Malo sam se vise
raspisao o njima jer o samom gradu i nemam Sto previSe. Nismo uspjeli pronaci ni duéan s lokalnim majicamaili
kapama (nesto s orlovima se trazilo). Du¢an Croate u samom centru smo vidjeli, popili par tocenih Niksi¢kih za
koje tvrde da se opet popravilo sto bas nisam nesto primijetio. Otisli smo s rodbinom na rucak u obliznje izletiSte.
Klopa OK, uzeh jegulje da i to probam, preZivjeh. Malo bolji restac i za komplet rucak i cugu ode skoro sto ojra —
nema veze, to je bas cijena prednjeg blatobrana sto je stradao pred Cetinjem :-). Paklena vrucina i dalje hara ali
hotel ima klimu u sobi pa ni to ne smeta — jedva izgurali dan, fali nam Gican i cesta. Sapa sad ve¢ jednostavno vapi
za poslom, guzica nezna kamo sa sobom a lopatice su i zaboravile da bi trebale boljeti.

Dizemo se rano i odlazimo na dorucak, treba energije za nastavak, Navigator rjeSava papirologiju i pla¢anje a ja
odoh napraviti standardnu kratku provjeru motora. Obzirom da nemam zakljucan tank prvi je pogled unutra da
vidim ima li manjaka ili viSskova, izgleda sve uredno. Vadim mjerac ulja i ostajem zapanjen. Nije bila greska kod
provjere u Dubrovniku, Cinjenica je da je Gican prestao trositi ulje. Odliéno!!l MoZemo dalje Sto brze jer
temperatura samo raste.

Po preporuci domorodaca ne kre¢emo lokalnim standardnim putevima jer se navodno divlje vozi i mnogo gine.
Idemo mi prema Niksi¢u, to¢imo putem novog crvendacda (motor dobro ide i malo trosi). Cesta OK, nikamo se ne
Furimo. Jednostavno uzivamo u voznji. Put nas vodi prema Zabljaku, poznatom zimovali$tu. Krajolik vrlo sli¢an
Svicarskoj samo su ceste losije i krave manje smrde (vjerovali ili ne). U Zabljaku stajemo, imaju turist info ali
nazalost nemaju nikakav prospekt. Posto je zrak rijedak i sunce pici dopustio sam si jednu malu to¢enu. Kratka
korespodencija s prijateljima i razgibavanje guzice koja se sjetila duznosti (pain in the ass).

U nastavku sre¢cemo policijsku klopku ali murjak kao da
pozdravlja — pozdravih i ja njega pa po plinu. MozZda mislio
da ide kolega :-). Opet vozimo po vrlo zavojitim cestama i
spustamo se. Kocnice i dalje ne koristim previse jer treba
Sparat za nedaj boZe. | dolazimo do mosta iznad kanjona
Tare. Prekrasno ali stvarno. Eto slike s mosta.

Put i dalje zavojit ali daleko od one avanture prije Cetinja.
Mislim cesta je ve¢inom nesto Sira ali dosta zakrpanija pa
ludovanja nema. Jedino moram pokuditi visak (da visak)
putokaza u odredenim situacijama. Dode$ u situaciju kad
dva putokaza za istu skupinu kuéa (ne bih ja to zvao
gradovima) pokazuju u razli¢itim smjerovima. Onda prodes
jo$ malo da vidis znak za jedan suprotni smjer pa odlucis da
je 2/3 bolje nego 50:50. Takvih problema na zloglasnoj
dionici uopée nismo imali jer tamo nije bilo ni znakova a
kamoli putokaza. Nisam ni sam siguran $to je bolje. Cak je
bilo situacija kad te putokaz odvede u nedije dvoriste ali
valjda mi ne kuZimo znakove. Vazno da se sunce vidi pa da
barem mogu generalno kontrolirati idemo li u dobrom




smjeru jer vise OMV mapi ne vjerujem puno.

Pri ulasku u Pljevlja pada dogovor. Sto god traZili od nas (imali smo ¢ak ugovoreno i spavanje) do 14h moramo biti
opet na putu jer nas joS dosta nepoznatog ¢eka. Upoznavanje s Navigatorovom rodbinom, koju ni on bas najbolje
ne zna, prolazi OK. Rucak dolazi ko melem na ratnicku dusu (Zeludac). Prije nastavka jos samo treba obiéi groblje
Navigatorovih predaka iza kojeg u daljini pocinje poZar (nismo mi sigurno jer nismo dosli iz tog smjera).

| uspjeli smo sve odraditi, oko 14 se saga nastavlja. Cesta sad vodi ¢ak i za OMV mapu putevima ¢udnih boja, nije
nesto za zapamtiti jer ima dosta kamenja i pijeska na njoj. Dolazimo do Sumske ceste koja kre¢e uzbrdo. To je ono
Sto nam odgovara, zavojita planinska cesta koja se penje sa slabim prometom. Plin, plin, letimo zavojima i tek Sto
se ugrijali treba naglo stati radi prepreke na cesti. Nije medvjed, kojem se ne bih ¢udio, ve¢ granica i to skoro na
najviSsem dijelu rute. lzlazimo iz MNE i polako vozimo dalje ocekujuéi bosanski prijelaz. Spustamo se mi tako i
desetak kilometara prije kontejnera s njima. Ve¢ sam skoro i zaboravio na njih. Nema problema ni ovdje, ve¢ samo
nekakva sjeta u o¢ima ljudi — ne znam da li nas Zale ili zavide. Cesta je ovdje uska, zavojita, prolazi kroz neke
mahale i ne pretice se bas. A nije da nema teskih kamiona koji moraju (skoro ko i ja) kociti motorom da ne spale
kocnice. No dionica do ,prave” ceste nije duga i moZe se preZivjeti. Jedini je problem $to smo dosta u sedlu i
guzica ne prasta. Taj ,organ” je jedini koji joS protestira.

Kod dolaska na cestu Gorazde-Foca lovimo prvu benzinsku, slucajno ,,El Tarig Qil“. Klinac ljubazan, to¢imo punog
jer nam je ostalo jos cca 150km do kraja dana. Uzimamo pice i radimo stanku. Ja malo Cistim vizir motora jer sad
vozimo brzom cestom a on vec¢ ima prasine i mrtvih kukaca iz tri drzave. Odlu¢ni smo da treba nastaviti da nas
negdje bez veze ne ulovi najavljena kisa ili mrak. Zasad sve ide po planu ali nikad se ne zna.

| put preko Foce do Sarajeva ne bi bio nis posebno da nije ovog svjezeg domaceg goriva. Sve je OK, motor radi, ali
u preticanju sve glasnije vristi a sve slabije ide. Kad okretaji predu 5000 rpm-a motor nikud nikam. Nema veze, ne
smeta Gicanu ni Sljam gorivo, samo se stil voZnje mijenja. Ritam je napokon odli¢an, 80-90 pa i do 110. Ja
prezadovoljan. Bez obzira na vrucinu navukli smo svu opremu na sebe jer s voZnjom u Bosni se nije za $aliti — to
iskustvo nosim od prethodnih boravaka, a pogotovo sad s motorom.

| peglamo mi tako, Navigatoru ve¢ mirisi domaci kraj. Guzica boli nesnosno ali Navigator neda stati. Pa doma smo
skoro. A trebali smo pred Sarajevom stati a nismo. | kostalo nas to na kraju. Dobro, iskreno ne mene toliko koliko
Navigatora. Hodao je cudno neko vrijeme nakon silaska iz sedla. Sad ve¢ vozim poznatom cestom ali je kraj
napornog dana i samo pratim aute ispred sebe. Autopilot opet radi.

Zadnjim atomima snage uspinjem konjicu
pred Navigatorovu obiteljsku kucu (prilaz
je vrlo strm, mislim da samo golfovi i
terenci prolaze). Gasim El Tarigovim
gorivom izgladnjene konje. Sretan sto
smo dobro stigli pozdravljam domade. Jos
jedna naporna dionica je za nama.
Odajem pocast Gicanu i spremam ga na
spavanje.
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Avantura #1 (2007.) Dan 8. Kiseljak - Zagreb via Slavonski Brod (20.08.2007.)

Da, dobro ste procitali naslov. Cak 2 dana smo ostali u gostima kod punice. Dani su potro$eni na komunikaciju s
rodbinom, rostiljanje i najviSe na spavanje. Nisam se ¢ak ni trudio negdje dalje od kudée izlaziti, nisam ni motor
pogledao dva dana. Nekako kao da je avantura zavrsila. Sad éemo dalje viSe/manje znanim putevima, nema straha
od stajanja ili kvarova jer nismo daleko itd. No, ipak je pred nama joS 400km puta. Kako do sada nismo vozili
autoputevima tako namjeravamo i do kraja.

Motor je provjeren i natankiran dan ranije. Razina ulja i dalje stoji stabilno pa ve¢ razmisljam zasto ga uopce
gledam, svaki put potrosim par kapi tesko nabavljenog ulja dok briSem mjerac. Gorivo je to¢eno na INA benzinskoj
koja ovdje naravno ima crveni 98 radi vozila koja ga ovdje jos dosta trose.

Stalno mijenjanje lokacija nam je malo poremetilo Zivotni ritam i ne spavamo bas najbolje. MoZda to ima veze s
viskom energije koja nije ostala na cesti. Lagani pozdrav i vrijeme je za nastavak avanture. Strah u o¢ima domacih
dovoljno govori o vjeri u vozaceve sposobnosti :-). Ova godina mi nije nesto naklonjena pa ih shvacam s jedne
strane.

Vrijeme je odli€no za voznju (hladnjikavo s rijetkom maglom), nema neke posebne guive na cesti, steena
kondicija je dovoljna i kilometri samo prolaze. Lagana cuga kod Zep¢a i do granice nema planiranih stajanja.
Razlog kakve-takve Zurbe je dogovoreni sastanak s vlasnikom BMW 1602 na kojeg sam bacio oko. Zasto ne spojiti
ugodno s korisnim pa kad ve¢ prolazim usput jo$S ne kupim koji dio za mog drugog starca (1600-2 op.a.). |
prejahasmo mi Bosnu za jedno 3 sata, na granici guzva ali provla¢imo se i prolazimo bez nekog ¢ekanija.

Sad jo$ treba pogoditi pravu cestu do traZzenog sela u okolici Slavonskog Broda. Nema ga bas na putokazima a
bome ni na dosad vise puta pohvaljenoj OMV mapi. No, vodeni mirisom plemenite hrde i sonarom u glavi vozaca
bez puno lutanja pronalazimo Eldorado. Treba mi servo za crvenog kako bi ga sredio prije zamjene. A i glavni
kocioni bi dobro dosao. Lajsne za prednju haubu ve¢ godinu dana sanjam, stari stalno prica da ne bi bilo loSe i koju
rezervnu glavu imati itd. Lagani pogled na sanjano vozilo rasplinuo je sve snove. Od prosle godine auto je propao
drasti¢no. Nije da se ne mogu jos neki dijelovi iskoristiti ali nekako nemam volje bavit se s njim. Ali ima gazda jos
jednog, kompletnog, koji je do prije 5 godina vozio i kojeg prosle godine nije ni u ludilu davao. No bez obzira sto
ima neki krov nad glavom i on je gadno nagrizen, vidi se da propada ubrzano. | eto meni opet nade, pa drZ nedaj i
sredih kupovinu. Skakao bih od srece da me Zivot veé viSe puta nije naucio da kad negdje dobro profitiras drugdje
moras spusiti.

Biznis obavljen, sretni nastavljamo dalje. Sad se vec i vrijeme vratilo na staro i sunce przi nesmiljeno. Kad smo
malo odmakli od sela Navigator se ohrabrio pa pita za dogovorenu cijenu za auto. Tek tada sam shvatio da sam si
uzeo toliko slobode da sam bez dogovora kupio auto. Obi¢no to ne zavrsi dobro ali obzirom da ima skupljih cipela
u ormaru od dogovorene cijene sretan je i Navigator zbog kupovine. A na njemu i servo, i lajsne i kompletan
motor, i getriba i kardan i diferencijal i....

Vra¢amo se lagano na zadanu dionicu i kreéemo lokalnim putevima prema kuéi. Ima dosta sela, pa iako je ravno
ne pretjerujem s brzinom — bodovi mi ne trebaju a ratnu rezervu sam potrosio na kaparu. Nemam vise ni pojma
koliko sam km presao jer kilometarsat malo broji a malo ne. Sve ¢ekam neku poznatiju benzinsku ali nikako. Vec
mi se lagano strah uvlaci u kosti da ¢u ostati bez benzina a i Navigator sad vec¢ preklinje za stankom. Guzica je
popustila. Par desetaka kilometara dalje od ocekivanja stajemo. Nije viSe bitno ni ¢ija je benzinska ni koliko je sati.
Uzimamo gorivo (kojeg je joS dosta bilo jer motor i dalje trosi ispod ocekivanja), nesto hladnih pi¢a i malo
grickalica da preZivimo do doma. Lokalni cugeri nas gledaju i savjetuju da pazimo na cesti — nemam volje
objasnjavati kud smo sve prosli. Samo su cudno gledali naSe pokusaje da oZivimo stanovite dijelove tijela
vjezbama.



Vrijeme se nesto pocelo mutiti i nastavljamo put. E sad to veé nije crno tamo negdje u daljini nego ispred nas.
Vjetar se igra s nama ko da smo mala lada na veliki okeani. Osje¢am strah u Navigatorovom glasu koji dolazi kroz
interkom. A i nije neki uZitak kad te frkne bocni nalet vjetra ali nije bilo kriti¢nih situacija. Cijelo vrijeme je nebo
iznad nas na rubu placa ali kapi nas izbjegavaju. Sad vec prolazimo mjesta koje je poharalo nevrijeme samo
nekoliko minuta prije nas, polomljene grane drveca uz cestu, lokve pune vode i sl. Prosjek brzine opada ali se ne
staje, jednostavno ko da nam je netko drZao kiSobran iznad motora stalno. Kutina, Popovaca i lvani¢ Grad ostaju
za nama, nikad ne bih rekao da je najteza dionica tek ispred nas.

A nagradu za najtezu dionicu cijele 1600 km duge avanture bez puno razmisljanja dodjeljujem dijelu Dugo Selo —
TreSnjevka (Zagreb). Sad ve¢ stvarno umorni ulazimo u koStac s guzvom na cesti. Ulazimo u grad u vrijeme kad se
ljudi vracaju s posla i to mnogima prvi dan nakon godinjeg pa se svi naguravaju i guzvaju. Cak i motor navikao na
pasivne krajeve vidljivo ne uZiva u ovome. Temperatura opet raste i bez obzira na korak do cilja moramo stati.
Navigator ne moze viSe. Ali ne daje da popijemo nesto, nego samo protezemo noge i idemo zavrsiti avanturu. Sad
sam i ja malo doSao k sebi i odlucnije se borim s prometom. Nevoljko se vraéam na zagrebacki stil voZnje i za
,5amo” cca sat vremena dolazimo doma.

| dan danas ne mogu vjerovati Sto je Gican sve podnio i to s kakvim dostojanstvom. Ni u jednom trenu nije dao
naslutiti da mu je tesko ili da ga maltretiramo. Sve komande je odradio Cisto i bez pogovora najbolje sto moze.
Skidamo opremu s njega da zna da je odradio svoj posao. Nemam rijeci kako da pohvalim to staro kljuse, jedino
obecanje da na zimu ide generalni remont. Rado bih mu stavio kakvu deku preko leda ili dao najfinije zobi kako
bih mu zahvalio.
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Sad je jo$ preostalo samo macku izaci na odi i preZivjeti. 8 dana
ostavljen na milost i nemilost prijatelja i kolega, a inaCe poznate
»Zlatne” naravi predstavlja zadnju prepreku prema zasluzenom
odmoru u vlastitom (dobro Navigatorovom) stanu. Sreca da je

gﬁania Luka “
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dobio ekstra pola kilograma i da ne vjeruje o¢ima kad nas je

vidio tako ni zadnja prepreka nije teska.

To bi bilo to, nema vise tj. ima puno toga neizrecenog ali to
mozda u nekom idu¢em putovanju s utegnutim borama na
Gicanu i s nesto boljom dodatnom opremom. Ne, nisam mislio
na mladeg Navigatora ili slicno. Mislio sam na razne kofere i
ostale sitnice koje Zivot znace. A iduéi put se veé lagano
planira... Hediterranean Sea



